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Resumo

A implantacdo da ferrovia auxiliou no desenvolvimento da regido do Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba.
Vérios foram os fatores que levaram a decadéncia e ao abandono das estagdes, entre os quais se destaca
a perda de sua principal funcédo: o transporte de pessoas. Das 110 estacdes aqui construidas, 53% foram
demolidas, majoritariamente aquelas localizadas na zona rural. O objeto de estudo séo as estacdes ainda
existentes, com um interesse particular sobre as de embarque que se encontram em uso (21 exempla-
res), buscando verificar seus processos de conservacao, seus agentes e seu papel na preservagdo da
memoria ferroviaria. Pela andlise de alguns casos singulares, o trabalho evidencia as principais dificulda-
des para a conservacao adequada desse patriménio, para que cumpra, de modo positivo, seu papel de
bem cultural, que passa tanto pelo reconhecimento e valorizagdo de sua importancia histérica e simbdlica
como pela compreenséao de que sua conservacao néo conflita e nem impede seu uso para fungdes atu-
ais, desde que estas sejam compativeis com as caracteristicas fisicas do bem.

Palavras-chave: Arquitetura. Patrimonio Ferrovidrio. Estagdes Ferrovidrias. Preservacdo. Conservagao.

Abstract

The railway implementation has helped to develop the Triangulo Mineiro and Alto Paranai-
ba region. Many factors led to the abandon and decline of the stations, among them, the
one that highlights the most, is the loss of function: people transportation. In 110 stations
built, 53% were demolished, mostly the ones located on the countryside. The subject of
this study is the existing stations, with a particular interest over the passenger stations
that are still in use — 21, searching for its preservation processes, agents and its role on
the preservations of the railways’ memory. Through the analysis of some singular cases,
the survey brings out the main difficulties for the proper protection of this patrimony in
order to accomplish its role of an important cultural object, which go es through both
the recognition and appreciation of its historic and symbolic importance, and through the
comprehension that the conservation neither conflicts nor block its use for the current
functions, since they are compatible with the characteristics of the buildings.

Keywords: Architecture. Railway patrimony. Railways. Preservation. Conservation.

Resumen

La implementacion del ferrocarril ayudd a desarrollar la regiéon de Triangulo Mineiro y Alto
Paranafba. Varios fueron los factores que llevaron a la decadencia y el abandono de las es-
taciones, entre las que se puede llegar a perder su funcién principal: el transporte de per
sonas. De las 110 estaciones construydas aqui, el 53% fueron demolidas, principalmente
las ubicadas en las zonas rurales. El objeto de estudio son las estaciones restantes, con
un interés particular en las estaciones de embarque que estan en uso - 21 copias, con el
fin de verificar sus procesos de conservacion, sus agentes y su papel en la preservacion
de la memoria de tren. A través del andlisis de algunos casos individuales, el trabajo pone
de relieve las principales dificultades para la correcta conservacion de este patrimonio,
para cumplir de manera positiva su patrimonio cultural y el papel, que pasa tanto en el
reconocimiento y valoracion de su importancia histérica y simbélica, como la comprension
que la conservacién no entra en conflicto ni impide su uso para funciones actuales, siem-
pre que sean compatibles con las caracteristicas fisicas del producto.

Palabras clave: Arquitectura. Ferrocarril del patrimonio. Las estaciones de ferrocarril.
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Introducao

A ferrovia teve um papel preponderante no desenvolvimento
social e econdmico das cidades por onde passou, influencian-
do decisivamente em muitos modos de vida, nas relacées de
trabalho, no tragado e, notadamente, na insercdo de uma nova
dindmica de transportes e de desenvolvimento urbano.

A chegada da ferrovia as cidades trazia consigo também o
ideal de modernidade, influenciado principalmente pela pre-
senca dos imigrantes, no século XIX, que vinham para o Brasil
e pela disseminacgao do ideal do desenvolvimento positivista.
As praticas dos empresarios da ferrovia somadas as novas ex-
periéncias culturais trazidas por imigrantes europeus condu-
ziram a novos tratamentos do tecido urbano e a insercao de
novos estilos arquitetdnicos e praticas construtivas advindas
da Europa, modificando, de forma radical, a paisagem dos pe-
quenos nucleos urbanos.

A ferrovia proporcionou a criacao de locais de polarizacéo e aglu-
tinacdo de pessoas, a partir de seu edificio mais importante, a
estacdo de passageiros e dos demais edificios necessérios a
seu funcionamento. No entorno desse conjunto, eram construi-
dos outros prédios particulares relacionados as atividades ferro-
viarias: armazéns, vendas de secos e molhados, residéncias e
locais para hospedagem, hotéis e pensdes. Na zona rural, a par
tir da estacao, verificava-se, na maioria das vezes, a formacéo de
um pequeno aglomerado, um nucleo rural.

Na regiao do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, no periodo de
1888 (data de inauguragao da primeira estagao nesse territorio,
a Estacédo Jaguara) a 1984 (data da construcédo da ultima esta-
cado), foram construidas 110 estagbes ferrovidrias nos nucleos
urbanos e na zona rural. Esse universo é constituido por uma
rica e variada colecao de bens imdéveis, com diferentes carac-
teristicas tipolégicas que incluem tanto estacdes de grande
porte e beleza, como a Estagdo da Estrada de Ferro Goias, em
Araguari, como pequenas estacoes rurais, com caracteristicas
particulares, tais como as primeiras estacdes da Companhia
Mogiana de Estrada de Ferro, construidas as margens do Rio
Grande. No entanto apenas 58 estacdes ainda existem, com
diferentes usos e condicées de conservacao. E essa riqueza
de material, sua importancia histérica e simbdlica, e a iminén-
cia de esquecimento, abandono e perda que nos motivam a
investigacdao do tema. Neste artigo, nossa atencao voltarse-a
para a analise do atual estado de conservacao das estacoes
ferroviarias em uso, identificando as que tém protecéo legal,
tendo como objetivo compreender quais sao 0s agentes que
atuam na conservacdo desse patriménio, a adequacdo dos
bens aos usos contemporaneos e os critérios de intervencao
adotados. Nossa pretensao é de, por meio desta analise, po-
der contribuir para a identificacdo das principais dificuldades
para a efetiva protecao e conservacgao do patriménio ferroviario
na area de estudo.

O trabalho partiu da identificacdo das companhias férreas
que se estabeleceram na regido do Triangulo Mineiro e Alto
Paranaiba com as principais ligagcbes dessas ferrovias no
contexto geografico brasileiro. Apés a identificacao, foram fei-
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tos os levantamentos de campo, privilegiando a visita as esta-
cobes que estdo sendo utilizadas e as que sdo tombadas, sen-
do possivel o entendimento do atual estado de conservagao, o
grau de protecédo dos edificios, os novos usos, a identificacéo
e andlise das principais intervengbes, seus atores e 0s crité-
rios adotados. Os dados obtidos foram registrados nas fichas
de visita de campo.

A implantacao, a importancia e o processo
de decadéncia da rede ferroviaria

Os vérios condicionantes da formacgao do territério do Tridngulo
Mineiro e Alto Paranaiba possibilitaram o estabelecimento de
uma rede de cidades que se desenvolveram, notadamente, a
partir da segunda metade do século XIX. As varidveis econé-
micas e politico-territoriais presentes no Brasil dessa época
levaram a um processo de interiorizagao que se intensificaria a
partir da metade do século XX. Este ndo se deu por causa da
implantacédo da ferrovia na regido em estudo, com uma Unica
excecdo, a do atual Municipio de Conquista; no entanto a ferro-
via trouxe prosperidade, dinamismo e a ligagdo da regidao com
outros Estados e a possibilidade de transporte de pessoas e
mercadorias diversas, tornando-se elemento fundamental de
desenvolvimento social e econémico de sua rede urbana e in-
sercao no cenario nacional.

A chegada da ferrovia na regiao se deu em 1888, por meio
da Companhia Mogiana de Estrada de Ferro (CMEF), que, vin-
do de Sao Paulo, transpds o Rio Grande com a construcao da
Ponte da Jaguara (GERODETTI; CORNEJO, 2005). A primeira
estacao construida préxima ao leito do rio, na zona rural do
Municipio de Sacramento, recebeu 0 mesmo nome da ponte.
Mais tarde, chegaram a regido outras companhias: Estrada de
Ferro Oeste de Minas (EFOM), Rede Mineira de Viagdo (RMV)
e Estrada de Ferro Goias (EFG).

Além dessas companhias, destacou-se, na mesma area, a
presenca da Estrada de Ferro Elétrica Municipio de Sacramen-
to (EFEMS), que, de modo inusitado, estabeleceu uma linha
de bondes elétricos (os “bondes de Sacramento”) para liga-
cdo da zona urbana da sede do Municipio a Estacdo do Cipo,
construida pela Companhia Mogiana de Estrada de Ferro na
zona rural, promovendo, assim, a conexao entre o trem e o
bonde, a zona rural e o Municipio.

A ferrovia possibilitou uma nova dindmica das relagdes de
comércio e transporte existentes até entdo, pois promovia
maior agilidade e ligacdo da regiao a outros Estados, bem
como com o litoral, para o escoamento da producéao pelos
portos. Esse processo de expansao da ferrovia se deu prin-
cipalmente pela necessidade de ligacdo mais rapida com o
interior para escoar a producéo cafeeira, que estava em pleno
desenvolvimento no Pais.

O trem a vapor necessitava de uma rede de apoio logistico
para seu funcionamento, uma vez que a locomotiva precisava
ser abastecida com agua. Assim, surgiu a estagao, local de pa-
rada para abastecimento, construida de 14 em 14 quildmetros,
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dependendo da topografia a ser vencida, além da funcéo de
embarque e desembarque de passageiros e mercadorias, pri-
meiro transporte de massa que trafegava mais rapido em com-
paracao ao transporte de tracao animal. Assim, as estacoes
desempenharam um papel catalizador da vida rural e urbana,
local de chegadas e partidas, de horério preestabelecidos, de
modificagao da dindmica de ligagao das cidades, circulacao de
pessoas, ideias e mercadorias.

A politica governamental voltada para o rodoviarismo, com o
investimento na construcdo de rodovias e incentivo a indus-
tria automobilistica, iniciada pelo presidente Washington Luis
(1926-1930) e intensificada pelo presidente Juscelino Kubits-
chek (1956-1961), priorizava esse tipo de transporte, deixan-
do a ferrovia, tdo importante para o desenvolvimento do Pais,
com poucos investimentos. Claramente ndo houve igualdade
de investimentos nos dois modais e sim uma nitida priorizacao
de investimento das rodovias, ficando a ferrovia relegada a um
segundo plano; mesmo com a encampacédo de 19 ferrovias
pelo governo federal e a criacdo da Rede Ferrovidria Federal
S/A (RFFSA), em 1957 O baixo investimento do Estado na
melhoria da malha e na tecnologia envolvendo as méquinas
e vagoes, tanto de passageiros como de cargas, levou a uma
concorréncia desleal entre o trem e os veiculos automotores
e, consequentemente, a decadéncia do sistema ferroviario.

Mesmo com algumas inovacdes tecnoldgicas no sistema fer-
roviario ao longo dos anos (em 1930, o trem foi substituido
pela maquina a vapor; em 1939, houve a introducao da loco-
motiva a diesel-elétrica e, a partir de 1950, da locomotiva a die-
sel-hidraulica) esse tipo de transporte j& ndo era tao eficiente,
principalmente no que se referia ao transporte de passageiros,
resultado dos poucos investimentos que ocasionavam um lon-
go tempo de viagem em comparacao ao transporte rodoviério.
A falta de uma padronizagéo das bitolas das diversas compa-
nhias e da largura de suas linhas, o que impedia o trafego da
composicdo em determinados trechos, e a falta de uma poli-
tica publica de melhoria desse transporte foram fatores deci-
sivos para a extingdo da maioria dos trens de passageiros, na
década de 1970. Como consequéncia direta, verificou-se o es-
vaziamento de um grande numero de estacdes que perderam
sua funcéo primordial: 0 embarque e desembarque de passa-
geiros. Algumas estacoes rurais passaram a exercer apenas a
funcéo de controle do trafego da linha, que continuava sendo
operada com trens transportando cargas e mercadorias, e ou-
tras foram construidas em substituicdo as atuais que, em sua
maioria, estavam j& em regides urbanizadas, sendo transferi-
das para as dreas periféricas das cidades.

No entanto até essa funcéo de controle do tréfego seria per
dida a partir da década de 1990, com a introdugao de nova
tecnologia que implantou um mecanismo para a mudanca de
direcdo da linha, conhecido como “chave de mola’ o que fez
com que as estacdes que ainda desempenhavam esse papel
perdessem sua utilidade e fossem abandonadas.

Outro fator que levou ao abandono de algumas estagoes foi
a retificacdo de alguns trechos ferroviarios, o que ocasionou a
remocao da linha e a construcdo de um novo leito ferrovidrio,
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com outro tragado, deixando as estagbes e demais prédios
sem a linha férrea e totalmente marginalizadas.

Em 1999, ocorreu o processo de liquidagdo da RFFSA e a con-
cessao de sua malha ferrovidria para exploracdo por empresas
privadas. Nesse momento da concesséo, os bens imdéveis fo-
ram definidos como operacionais e nao operacionais, ficando
0S operacionais sob a concessdo das empresas € 0S nao ope-
racionais sob responsabilidade do Estado. Temos, atualmente,
na regiao do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, poucas esta-
¢bes em funcionamento: Ibig, Patrocinio, Araxa Nova, 3% Es-
tagado de Uberaba, 5% Estacdo de Uberlandia e Araguari Nova,
todas elas funcionam como estacdes operacionais da empre-
sa ferroviaria de transporte de cargas, Valor da Logistica Inte-
grada - VLI Multimodal S.A., em locais considerados estratégi-
cos, entroncamentos ferroviarios, pontos de recebimento de
matéria a ser transportada. A maioria das estacdes restantes
permaneceram, no entanto, abandonada ou sendo utilizadas
com outras funcoes.

A conservacao das estacoes ferroviarias no
Brasil: aspectos gerais

O processo de conservacao dos bens culturais ferroviérios, em
especial das estagdes, sera abordado em duas vertentes: a
conservacao do edificio em sua materialidade e a conservacéao
da memdria e histéria da ferrovia.

Para a preservacdo do patriménio arquitetonico e urbanistico
cultural, conforme amplamente apontado e reconhecido pelos
estudiosos e 6rgdos de protecdo, uma das medidas mais im-
portantes é a manutencao. A Carta de Veneza, elaborada em
1964 (carta internacional sobre a conservagao e restauracdo
de monumentos e sitios) no Il Congresso Internacional de Ar
quitetos e Técnicos dos Monumentos Histéricos (lcomos), ja
indicava que a conservacgao esta relacionada com a manuten-
cdo permanente e o uso desses bens com uma fungéo Uutil, e
com a preservacao de sua ambiéncia e escala.

Conservacéo

Art. 4.°. A conservacdo dos monumentos exige, antes
de tudo, manutencao permanente;

Art. 5.°. A conservacdo dos monumentos é sempre
favorecida por sua destinagdo a uma funcao util a so-
ciedade, tal destinacdo é, portanto, desejavel, mas nao
pode nem deve alterar a disposicdo ou a decoracdo dos
edificios. E somente dentro destes limites que se de-
vem conceber e se podem autorizar as modificacbes
exigidas pela evolucdo dos usos e costumes.

Art. 6.°. A conservacdo de um monumento implica a
preservacdo de uma ambiéncia em sua escala. Enquan-
to sua ambiéncia subsistir, sera conservada, e toda
construgcdo nova, toda destruicao e toda modificacao
que possa alterar as relacoes de volume e de cores de-
vem ser proibidas (INSTITUTO DO PATRIMONIO HIS-
TORICO E ARTISTICO NACIONAL, 1995, p. 110).
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A manutencéo é fundamental para a preservagao das caracte-
risticas originais da obra e é mais importante e eficiente do que
0 restauro, pois, muitas vezes, ao restaurar um bem cultural,
este ja sofreu a perda de elementos significativos e que néao
sd0 mais possiveis de retornar; caso tivesse sido conservado,
com manutencgao permanente e uso compativel com seu es-
pacgo preexistente, essas perdas poderiam nao ter ocorrido ou
serem de menor impacto.

Podemos comparar a manutengédo com a medicina preventi-
va. Se essas medidas séo feitas, é possivel evitar o restauro,
que é sempre mais traumatico. A utilizacdo do bem com uma
manutencgao constante auxilia na conservagao do imével, que,
sem uso, deteriora-se rapidamente.

A importancia na manutencéo ja fora tratada, no século XIX,
por Jonh Ruskin (2008), em oposicdo as intervencoes e a teo-
ria de restauro adotada por Emanuel Viollet-Le-Duc (2000).
Apesar da posicao radical adotada por Ruskin, de nao aceitar
o restauro dos bens culturais, com uma posicado passiva ao
edificio, pela falta de manutencao que levou a necessidade de
restauro, Ruskin j& defendia a manutencéo dos edificios, o que
levaria a ndo necessidade de restaura-los.

No caso das estagdes ferroviarias, principalmente daquelas
que se encontram na zona rural dos municipios na area em
estudo, seu estado de conservacdo agrava-se rapidamente
pela falta de uso e de manutencédo da maior parte dos bens
culturais, o que levou a danos irreversiveis de alguns exempla-
res, seja pelo vandalismo ou pela a acdo do tempo. Lamenta-
velmente, essa constatacdo acontece ndo somente na regiao
do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, mas em toda parte do
territério nacional.

Conforme destacado por Carsalade (2014), um dos temas im-
portantes para a preservacdo do patrimdnio histérico contem-
poréneo € a sustentabilidade e a sobrevivéncia fisica dos bens
ao longo do tempo, com manutengao da vida do edificio e sua
interacdo com a populacao.

Carsalade (2014) trata a sustentabilidade com base no en-
tendimento contemporédneo ampliado do conceito, compar-
tilhado pelo Ministério do Meio Ambiente Brasileiro em dois
pontos: a recuperagcdo do meio ambiente ndo é um esta-
do, mas um processo; que ela somente é possivel entre
0s agentes ambientais e sociais. Rebatendo esse concei-
to para a preservacgao, ela somente é alcancada a partir da
legitimacao pela sociedade e se apoiada em instrumentos
de inclusdo social e econdbmica, ou seja, de gestdo adequa-
da desse patrimoénio.

No caso das estacoes ferrovidrias, a interacdo com a popula-
cdo foi comprometida apds a extingdo da maioria dos trens
de passageiros, fator primordial para o processo de abandono
desses edificios. A estacéo, edificio que, no inicio do sécu-
lo XIX, foi de extremo significado para as comunidades, local
frequentado por pessoas que chegavam e partiam, no final do
século XX, com a extincdo da maioria dos trens de passagei-
ros, sofreu com o processo de esvaziamento desses edificios,
0 que provocou o distanciamento da populacdo com relagdo ao
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patriménio ferroviario, ficando poucos edificios em funciona-
mento e com o transporte de cargas e mercadorias.

O trem j& ndo produzia o mesmo fascinio, sem investimen-
tos para sua modernizacdo e agilidade comparadas com os
transportes automotores, o que acarretou uma competicao
desleal, provocado pela politica que privilegiava os transportes
rodoviarios em detrimento da ferrovia, que passou, na maior
parte do Brasil, a transportar somente cargas. A maior parte
das estacdes perdeu seus usos, 0 que gerou o abandono e
esvaziamento desses edificios.

Carsalade (2014) afirma que o grande desafio a ser enfrenta-
do pela sociedade e pelos governantes é o esvaziamento dos
edificios histéricos, que é ocasionado por diversos motivos:
pelo abandono, pela substituicdo por usos inadequados e res-
tritivos, pelo ndo reconhecimento de seu significado, pela arti-
ficializagdo de seus novos usos.

Sem vida e sem interatividade social, os edificios se de-
terioram e s&o como corpos sem alma, verdadeiros zum-
bis que ndo dizem a que vieram ou sdo como sombras
a ameacar soturnamente as pessoas, lembrando-as da
sua propria decadéncia e da sua morte. Ao contrdrio, um
edificio vivo e participante nos remete a valores maiores
e permanéncia através de geracées, metafora da nossa
sobrevivéncia (CARSALADE, 2014, p. 503).

Nesse contexto, um fator importante a ser explorado na pre-
servacao do patrimonio cultural ferroviario é a ressignificacéo
desses edificios para a sociedade. As estacdes foram edificios
muito presentes no cotidiano da populagdo até a extingao dos
transportes de passageiros, na década de 1980. As geragcdes
ap6s essa década ja ndo mais tém essa relacdo de vivéncias
e memorias para com esses prédios. Se, por um lado, estes
devem ser preservados como testemunhas dos transportes
ferroviarios no Brasil, por outro, devem ter novos usos compa-
tiveis e como espacos que resguardam a memoria do edificio.

O uso e a integracdo a vida contemporaneo sdo essenciais
para a preservacao, mas estes devem ser compativeis com
0 espaco preexistente. No caso do patriménio ferroviario, o
maior desafio tem sido a conservacéo e uso de estacoes que
estao localizadas na zona rural dos municipios, entendendo
qual seria a melhor estratégia para conservagao do bem com
base na definicdo de uso e na gestdo desse patrimoénio.

Essas estacdes na zona rural geravam centralidade e deslo-
camento de pessoas em busca do trem, atendendo essa po-
pulacdo. Com a intensificagcdo do processo de éxodo rural e a
migracédo dessa populagao para a cidade, a partir da década de
1960, provocou uma diminuicao da populacao rural que, soma-
do a desativacao dos transportes de passageiros, acarretou
o abandono desses prédios. Com o éxodo rural, a populacéo
que habitava no entorno, ou préximo as estacdes, ja ndo podia
mais ocupar e valorar, com novos usos, o bem cultural.

Outro fator que levou ao abandono das estagdes foi a erradi-
cacgdo de alguns trechos ferrovidrios, pois sua exploragdo ndo
era mais economicamente viavel ou devido a alguma necessi-
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dade de revisao da linha, com a substituicao por outra que nao
mais passava a beira da estacdo, conforme anteriormente ja
mencionado.

As estacdes desativadas ficaram a mercé da sorte, degradan-
do-se paulatinamente pela falta de uso, pelo vandalismo ou
pela simples acdo do tempo.

Outras estacdes, mesmo a beira da linha, j& ndo eram neces-
sdrias para auxiliar no transporte de cargas e mercadorias, fato
provocado pela mudanca de tecnologia do trem, que dispensa-
va 0 abastecimento com &gua e carvao.

As empresas concessionarias que exploram os trechos ferro-
vidrios consideram essas estacoes como ndo operacionais,
nao utilizando esses bens, deixando-as abandonadas, ou
seja, promovendo a perda de uma de suas fungdes originais,
o transporte de pessoas. Esse foi um dos fatores preponde-
rantes para o esfacelamento e abandono desse patriménio.
Assim, grande parte desses edificios ndo é mais Util ao trans-
porte de cargas.

A utilizacdo das estacdes é fundamental para sua manuten-
Gao, pois devem ser reconhecidas nao como simples conten-
tores com Novos USOS, Mas espacos que respeitem a esséncia
do bem e que, no novo programa, sejam compativeis com o
agenciamento interno existente, evitando, assim, a descarac-
terizacao dos prédios ferroviarios.

Kihl (2008), em sua anélise da preservagdo do patriménio fer
roviario paulista, afirma a necessidade da definicdo dos usos
com base no entendimento e nas caracteristicas da obra:

Deveriam, pois, ser analisadas as caracteristicas da
obra para, depois, definir funcbées e programas com-
pativeis com elas, e ndo o contrario, adaptar um dado
edificio a um novo uso preestabelecido ou submeté-lo
a transformacées massificadas nem sempre de acordo
com suas particularidades, cuja implementacdo sera
feita em prejuizo do préprio monumento histérico. Ou
seja, deve-se respeitar a esséncia do bem, escolher
um uso compativel com seus aspectos documentais e
formais, respeitando-se sua configuracdo, suas varias
estratificacées ao longo do tempo e desenvolver o
programa e o projeto de acordo com suas caracteristi-
cas (KUHL, 2008, p. 211).

Para alguns bens, a manutencéo ja ndo é a solugao adequa-
da, visto o estado avangado de deterioragdo do prédio, o que
implica a necessidade da utilizagdo de outra modalidade de
intervencéao, o restauro.

Essa operacdo é importante para preservacédo dos bens cul-
turais, embora deva ser vista com carater excepcional, mas,
muitas vezes, é medida inevitavel a ser adotada para a preser
vagdo do que ainda resta do patrimdnio ferroviario. A Carta de
Veneza descreve:

Restauro - Art. 9.°. A restauracdo é uma operacao que
deve ter carater excepcional. Tem por objetivo conser
var e revelar os valores estéticos e historicos do monu-
mento e fundamenta-se no respeito ao material origi-
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nal e ao documento auténtico. Termina onde comeca
a hipotese; no plano das reconstituicbes conjeturais,
por razbes estéticas ou tecnicas, destacarse-a da com-
posicao arquitetébnica e devera ostentar as marcas do
tempo. A restauracdo sera sempre precedida e acom-
panhada de um estudo arqueoldgico e histérico dos
monumentos (INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORI-
CO E ARTISTICO NACIONAL, 1995, p. 110).

E importante destacar que o grau de intervencao, durante a
elaboracédo do projeto de restauro, dar-se-a a partir do estado
atual de conservacao dos iméveis a serem restaurados, sendo
o levantamento do bem e identificacdo de suas patologias o
primeiro passo para guiar as possibilidades de intervencoes.
Muitas vezes, as estacdes estdo em estado tdo precério de
conservagao que a restauracao pode se restringir a algumas
partes da edificacdo (em geral, as fachadas e volumetrias), per
mitindo uma intervengao mais livre no restante do bem.

Caso o imdvel preserve seu agenciamento interno, no entanto,
este deve ser preservado a0 maximo em suas caracteristicas.
Em qualquer circunstancia, contudo, o uso do edificio deve
ser compativel com o espaco existente, evitando intervencoes
drasticas que descaracterizem o bem, adaptando o edificio ao
Seu uUso e ndo ao contrario.

A utilizagao é essencial para a preservacao, como visto,
mas devem ser analisadas as caracteristicas a serem
respeitadas e conservadas, para, depois definir uma
funcao e um programa compativel com elas. E impor
tante reiterar que qualquer projeto de restauro impli-
ca modificagcbes, em maior ou menor escala, e essas
transformacées devem ser controladas e prefiguradas
através de projetos (KUHL, 2008, p. 221).

Kdhl (2008) faz severas criticas aos projetos de restauro de
estacoes ferrovidrias que preservam somente a fachada, o que
denomina de “fachadismo’ e que ndo levam em conta o atual
estado de conservagao dos imoveis, reduzindo esses teste-
munhos histéricos, nao se preocupando com a reversibilidade
das intervengbdes e desconsiderando a relacao interna e ex-
terna dos edificios. Portanto é importante, nos processos de
conservacgao, entender o edificio a ser preservado como tes-
temunho histérico e arquitetdnico dos transportes ferroviérios,
ou seja, como patriménio cultural industrial, preservando esse
documento em sua totalidade, externo e internamente, porém
buscando um uso compativel, que possibilite sua utilizacao por
parte da comunidade, que deve revalorar esse bem como tes-
temunho de sua histéria.

O projeto de restauro, que é um tipo particular de proje-
to arquiteténico, deve ser fruto de compreensao apro-
fundada da obra, ou conjunto de obras e do ambiente
em que estdo. Deve ser consequéncia de esforcos
multidisciplinares, envolvendo acurada pesquisa histo-
rica e documental, icnografica e bibliografica, sensiveis
estudos vinculados as humanidades e de viabilidade
econdémica, pormenorizado levantamento métrico-ar
quiteténico e fotografico do(s) edificio(s), estudos urba-
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nisticos, arqueoldgicos, exame de materiais e técnicas
construtivas, de sua estrutura, de suas patologias, e
anélise tipologica e formal (KUHL, 2008, p. 222).

As intervencoes de restauro devem preservar e facilitar a leitu-
ra do aspecto estético e histérico dos monumentos, por meio
da minima intervencgao, questionando, sempre, sua necessida-
de; quando imprescindivel, as intervencdes devem possibilitar
o entendimento do que é histérico e o que é novo/acréscimo,
ou seja, a distinguibilidade, com a possibilidade de restituicao
da configuracao original, sem prejuizo ao bem a retrabalhabili-
dade e ao uso compativel com o espaco preexistente.

Outra questao-chave na preservacdo dos bens culturais, e em
particular do patrimonio ferrovidrio, € a manutencéao de peque-
nos espacos de memarias que resgatem e mantenham a his-
téria do edificio, juntamente com um projeto de conservacdo
que resguardem o bem cultural. Esses espacos de memoria
auxiliam na manutencao do carater simbdlico e valor histérico
dos edificios como algo ligado a histéria da ferrovia e de seu
significado para cada localidade onde as estagoes estéo pre-
sentes. ViAas (2004) destaca esses objetos com potencial de
restauro e descreve o que sado 0s objetos histéricos:

Os objetos histdricos sao aqueles que se tornam uteis
para a histdria (objetos historiograficas), mas também
aqueles Uteis para recordar os momentos mais impor-
tantes, embora ndo sdo Uteis para a histdria (os objetos
rememorativos) (VINAS, 2004, p. 31, traducéo nossa)’.

Observa-se, no entanto, que, quando o valor histérico e simboé-
lico dos edificios, no caso das estacoes, é desconsiderado em
sua nova ocupagao, o restauro por si s6 ndo consegue resgatar
e manter essa memoria e conserva-la, nao nos esquecendo
de que o proéprio edificio € um documento histérico e também
deve ser revelado ao visitante, mostrando sua esséncia arqui-
tetonica e ndo a “escondendo”

Essa valorizagao do edificio e dos espagos de meméria vai ao
encontro da critica de Kihl (2008) aos processos de “fachadis-
Mo’ ou seja, o edificio assim como sua histéria e memoria sdo
desconsiderados internamente, convertendo-se apenas em
um contentor de novos usos.

No caso das estacoes ferroviarias, o que se propde néo é que
esses bens sejam sempre transformados em museus ferro-
viarios ou edificios culturais, conservando somente de objetos
ligados a ferrovia, e sim que, independentemente das novas
funcdes, mantenham pequenos espacos de memdbrias para
que o edificio possa ser reinterpretado e revalorado em seu
significado histérico.

Outra agdo empregada para a preservacgao dos bens culturais
ferroviarios é o tombamento,® medida juridica que estabelece
a nao demolicao desses bens e o reconhecimento e a pre-
servacao por parte dos municipios, Estado e da Unido. No
entanto, esse instrumento, como mostra a pratica e diversos
exemplos, por si s6, ndo é capaz de garantir a conservacgao,
manutencgao e utilizacdo das estagdes ferroviarias, ficando as-
sim os imdveis, mesmo que tombados, sem uso e em es-

4. Los objetos historicos son aquellos
que resultan Utiles para la Historia (los
objetos historiograficos) pero también
aquellos que son Utiles para recordar sus
momentos méas destacados, aunque no
sean Utiles para la Historia (los objetos
rememorativos) (VINAS, 2004, p. 31).

5. Esse instrumento foi introduzido no
Brasil por meio do Decreto-Lei n.° 25, de
30 de novembro de 1937
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tado de abandono. Castriota (2009) analisa criticamente que,
no Brasil, pertencer ao patriménio esté intrinsecamente ligado
ao significado cultural e a um significado juridico quase Unico,
ou seja, preservar se identifica quase que automaticamente
com “tombar” O autor também argumenta que esse é um
instrumento utilizado até os dias de hoje, mas que, atualmente,
h& acdes que articulam as politicas de preservacdo com as
politicas urbanas, com resultados mais positivos.

A conservacao das estacoes ferroviarias do
Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba

No caso do patrimonio cultural ferroviério na area de estudo,
verifica-se que as acbes em prol de sua preservacdo estdo
intrinsecamente ligadas ao tombamento, ndo havendo politi-
cas urbanas que articulem, de modo claro, a preservacédo des-
ses bens com outros instrumentos, tais como as leis de uso
e ocupacgao do solo e areas de interesse de preservacao nas
cidades onde esses bens culturais ferroviarios sdo localizados.

Certamente, a Lei Estadual 12.040, de 1995, conhecida como
“Lei Robin Hood" cujo principal objetivo foi uma nova férmula
de redistribuicao do ICMS em Minas Gerais e que teve como
um dos critérios a preservacao do patrimoénio cultural, pode ser
apontada como um incentivador para o maior uso do tomba-
mento como instrumento de protecao do patriménio cultural.

A operacionalizacéo e a gestédo da politica de repasse do ICMS
relativo ao critério de patrimonio cultural implantado por essa lei
ficaram a cargo do Instituto do Patriménio Histérico e Artistico
de Minas Gerais (IEPHA-MG), que anualmente define, por meio
de seu conselho, a deliberacdo normativa para o ano de envio
dos trabalhos desenvolvidos na area da preservacao dos bens
culturais pelos municipios. Depois da andlise deste material e sua
aprovacao, e de acordo com as normas da deliberacédo, esses sédo
convertidos em pontos constantes em uma tabela que remete
aos valores das verbas que serdo repassadas aos municipios.

Um dos critérios para o repasse das verbas € a existéncia de
bens tombados, o que permite ao Municipio alcancar a pon-
tuacéao referente a esse quesito, porém o recebimento dessas
verbas nao garantem investimentos na conservagao dos bens
culturais. Para superar essa dificuldade, o IEPHA vem incen-
tivando os municipios a criarem o Fundo de Preservacao do
Patrimoénio Cultural, para que as verbas recebidas por meio do
ICMS Patriménio Cultural sejam gastas na conservagdo des-
ses bens, atribuindo mais pontos aos municipios que criaram
o fundo e destinam verbas a obras de conservacao.

Com relagao a participacdo dos municipios na redistribuicdo do
ICMS Patriménio Cultural, quando analisamos os processos de
tombamento das 13 estagcdes que contam com essa protecdo
na area em estudo, 7 foram tombadas apds a promulgacao da
Lei 12.040 de 1995: Estacdes de Monte Carmelo (em 1998),
Stevenson e ltaipu (em 2002), Marciano Santos (em 2004),
Sobradinho (em 2006), Patrocinio (em 2007) e Buriti (em 2014).

Seis estacdes foram tombadas anteriormente a promulga-
cdo da Lei 12.040 de 1995: Estacdes de Jaguara e Cipd (em
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1989), estacao de bondes de Sacramento (em 1983), Peird-
polis (em 1994), 27 estacdo da Goias em Araguari (em 1989)
e Araxd (em 1990). No entanto alguns desses tombamen-
tos foram ratificados apoés essa data, com a elaboracéo de
novos decretos de tombamento e reenvio de dossié ao |E-
PHA-MG, sendo que esses novos decretos tombam todo o
conjunto ferroviario. Esse processo ocorreu com as estacoes
Jaguara, Peirépolis e 2% Estacdo da Goids. As estagbes Ste-
venson e Cipd j& haviam sido tombadas como conjuntos. A
ratificacdo dos decretos certamente foi incentivada pela Lei
Estadual 18.030/2009, que aumentou a pontuacdo do ICMS
Patrimonio Cultural atribuido ao tombamento dos conjuntos
em relagdo ao tombamento de bens culturais isolados, o que
acarretou maior rapasse de verbas.

No entanto, apesar do recebimento de verbas relativas ao
tombamento dessas estacdes e, ou, conjuntos ferroviérios,
essa acao em pouco tem contribuido efetivamente para a con-
servagao do patrimdnio cultural ferroviario pelos municipios.

Os quadros a seguir apontam a situacao das estacoes ferrovia-
rias na area de estudo. Das 52 estacoes existentes na regiao,
13 sdo tombadas em nivel municipal. Destas, 6 sdo tomba-
das como conjunto ferroviario, compreendendo a estagdo e
demais prédios de apoio a ferrovia: Peirépolis, Stevenson, 2
Estacdo da Goids, Jaguara, Cipd e Buriti. Quanto as outras 7
estacdes, somente o prédio principal (a estacao de passagei-
ros) conta com protegdo por tombamento, apesar de terem
outros prédios que integravam o conjunto ferroviério: Estacoes
de Patrocinio, Monte Carmelo, Araxa, Sobradinho, Marciano
Santos/Amanhece, bondes de Sacramento e ltaipu.

Observa-se ainda que, das 13 estagdes tombadas, 7 (quadro 1)
encontram-se abandonadas e sem uso, sendo que 3 delas ja
passaram por processos de manutencgéao e, ou, adequacéo, e
foram utilizadas com outros usos por algum tempo, mas volta-
ram a sofrer um processo de abandono e, atualmente, encon-
tram-se abandonadas (Marciano Santos/Amanhece, estacdo
de bonde de Sacramento, Itaipu).

Quadro 1: Estacdes tombadas que estao abandonadas

Estacoes Municipio Usos anteriores Usos atuais
1 Jaguara Sacramento Estacao Abandonada
2 Cipo Sacramento Estacéo Abandonada
3 Buriti Uberaba Estacao Abandonada
4 Sobradinho Uberlandia Estacao Abandonada
5 Marciano Santos Araguari Posto policial do Distrito Abandonada
6 Estacado de bondes de Sacramento | Sacramento Palacio das Artes Abandonada
7 [taipu Araxa Biblioteca do distrito de Itaipu | Abandonada

Fonte: CARILI, 2015.

O tombamento é uma medida importante para a preservagao
dos bens culturais, pois ndo permite a demolicdo destes, po-
rém somente esse instrumento ndo garante a conservagao e
utilizacdo dos imoveis, ficando os prédios, mesmo que tomba-
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Com respeito ao patriménio cultural ferroviario tombado, o
abandono desses bens esté ligado a varios fatores: dificuldade
de identificacdo de usos compativeis para a conservacao; a
necessidade de alto investimento do Poder Publico em prol da
conservacao; dificuldades financeiras dos proprietarios parti-
culares que adquiriram a posse das estacdes e dos conjuntos
ferroviarios, pois ha necessidade de grandes investimentos
para conservacao, e risco de nao haver retornos financeiros, o
que leva ao desinteresse por parte dos proprietarios de ocupar
as estacdes e o conjunto com novos usos; falta de projetos de
conservagdo dos bens culturais (projeto arquitetdnico comple-
to com levantamento, projeto executivo, orgamento do custo
das obras); falta de interesse pela gestdo desse patrimonio
pela municipalidade; descontinuidade das administracées, que
abandonam os projetos anteriores € ndo dao prosseguimen-
t0 a0s processos que sao longos até a captacao das verbas
necessérias para conservacio e restauro desse patriménio.
Sem a posse desses bens pelos municipios, agdes efetivas
de conservacao se tornam mais dificeis, havendo a necessida-
de de desapropriacdo para a gestao desse patrimoénio, o que
necessita de mais verbas e, ou, acordos de cessao entre a
municipalidade e a uniéo.

Do total de 52 estacdes ainda presentes na area de estudo,
21 estédo sendo utilizadas, sendo 7 operando o transporte de
cargas e mercadorias e 14 desativadas, mas atualmente abri-
gando novos usos (quadro 2).

No quadro 2, podemos observar que as estagbes citadas es-
tdo sendo utilizadas ou em funcionamento para o transporte
de cargas e mercadorias por meio da concessao a VLI; ocupa-
das apds invasoes, sendo utilizadas sem critérios de conser
vacao com uso para moradia e, ou, depdsito; conservadas por
meio de acdes de manutencdo ou foram restauradas com o
desenvolvimento de projetos de adequacéo e restauro.

As estacdes que operam o transporte de cargas e mercado-
rias, por meio da concesséao a VLI, apesar de estarem em
funcionamento, é ruim a manutencéo desses bens pela em-
presa responsavel. Esta ndo considera as estacdes que estao
sob sua concessdo como bens culturais, e realiza interven-
cbes descaracterizadoras que tém como objetivo a sua sim-
ples adequacao ao funcionamento das atividades desenvolvi-
das no prédio, sem o minimo de critério para a preservacao
dessas construgoes.

As estagbes ocupadas por invasées ndo sdo tombadas e es-
tdo sendo utilizadas como moradia e, ou, como depdsitos de
insumos agricolas e materiais rurais, sem nenhuma preocu-
pacao com adogao de critérios de conservagao. Nas estacoes
conservadas por meio de agcdes de manutencao, observam-se
algumas obras de adequacéo, principalmente internas, mas
externamente ha uma maior preocupacédo em preservar as fa-
chadas dos edificios séo elas:

e Estacdo de Conquista (figura 1): desde 12 de outubro de
1986, o prédio abriga, em parte de seu edificio, a Plendria
da Céamara Municipal e alguns espacos de apoio necessa-
rios para seu funcionamento (sanitérios e copa), o Centro
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Cultural José de Mello Rezende, que compreende o museu
da cidade e Centro de Estudos de Informética, e, em outros
dois comodos, a Junta Militar de Conquista.

Quadro 2: Estacbes que estao sendo utilizadas na Regiédo do
Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba

Estacoes Municipio | Usos atuais
1 3% Estacdo de Uberaba Uberaba Operacéo da VLI com transporte de cargas e mercadorias
2 5% Estacao de Uberlandia | Uberlandia
3 | Araguari nova Araguari
4 | Catiara Patrocinio
5 | Patrocinio Patrocinio
6 | Ibia Ibia
7 | Araxa nova Araxa
8 | Conquista Conquista Plenaria da Cémara Mgnicipal de Conquista, Museu da Cidade
e Junta do Servico Militar
9 | Guaxima Uberaba Invasao, moradia
10 | Engenheiro Lisboa Uberaba Invaséo, depodsito
11 | Tancredo Franca Uberaba Invasao, deposito
12 | Peirépolis Uberaba Museu de Paleontologia
13 | 2° Estacédo de Uberaba Uberaba Arquivo Publico Municipal de Uberaba
14 | Irara Uberlandia | Invasao, depdsito
15 | Stevenson Araguari Smeur:e:JZC; ézz’zaéuorida com uso previsto para restaurante e
16 ,ZAaragEZtr?gao da  Goids Araguari Sede da Prefeitura Municipal de Araguari
17 | Jequitiba ’:jr?:ta Invasdo, moradia
18 | Monte Carmelo Monte Casa da Cultura de Monte Carmelo
Carmelo
19 | Sao Félix Etsjrela do Invasao, moradia
20 | Araxa Araxa Sede da Fundacao Cultural Calmon Barreto
21 | Ibitimirim Araxa Invasao, moradia

Fonte: CARILI, 2015.
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Figura 1 e Estagao de Conquista

Foto: Clayton Franca Carili, 2014.
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e Estacao de Peiropdlis (figura 2): localizada no Distrito de
Uberaba, abriga, desde 17 de julho de 1992, o Museu dos
Dinossauros, Museu de Paleontologia Llewellyn Ivor Price e
o Centro de Paleontologia de Uberaba, sendo que, na esta-
¢do, hd uma pequena érea de exposicoes, area de preparo
de fésseis e uma loja de souvenir e bilheteria.

T

Apesar da conservacao das fachadas, internamente o pro-
jeto museolodgico desenvolvido desconsidera o prédio, ndo
permitindo a leitura dos espacos internos, que foram total-
mente modificados; a estacdo serve como uma caixa para
abrigar o museu dos dinossauros (figura 3). Assim, o interior
da estacao apresenta uma total desconexao entre a propos-
ta museoldgica e o prédio, que se transforma em um mero
contentor dos usos.

e Estacdo de Araxé (figura 4): abriga a sede da Fundacédo Cul-
tural Calmon Barreto desde 1989. No local funcionam a pre-
sidéncia da Fundacéo, com sala de espera, secretaria e a sala
da presidéncia; o Arquivo Publico Municipal, com recepcao,
acervo, sala administrativa e sala de pesquisa; a Divisao de
Patriménio Cultural, com setor de eventos, setor de produ-
cao de tear, exposicdo e comercializacdo de artesanato; e os
usos comuns a todo edificio, que incluem copa, banheiros e
patio externo, aberto (antigo patio de manobras), que é utili-
zado para a realizacao de shows, feiras e eventos.

Figura 2 e Estacao de Peiropolis, onde
funciona o Museu de Paleontologia
Llewellyn Ivor Price

Foto: Clayton Franga Carili, 2014.

Figura 3 ® Estacao de Peiropdlis, interior
da estacao

Foto: Clayton Franga Carili, 2014.
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e Estacdo de Monte Carmelo (figura 5): abriga a Casa de
Cultura desde 28 de abril de 1990. No local, funcionam hall
de acesso — foyer, recepcdo, administracdo, area de expo-
sicoes e sala multiusos e espacos comuns a todo o prédio,
banheiro masculino e feminino e copa, além de um grande
patio para realizacdo de shows, feiras e eventos. Além des-
se uso cultural, uma das salas do edificio é ocupada por um
posto policial.

As duas estacdes anteriormente indicadas conservaram as
fachadas com suas caracteristicas originais, sendo que, em
algumas, temos pequenas intervencdes como a modificacdo
de esquadrias (Estacdo de Monte Carmelo) e a colocagao de
fechamento, em madeira, nas maos-francesas de sustentacdo
do telhado (Estacdo de Conquista), porém ndo conservam seu
interior, diferente da estacdo de Araxa, que preserva o interior
do edificio com seu agenciamento interno original.

Com relacéo a preservagao da meméaria e histéria do edificio,
ha poucas estagbes que contam com espagos de memoria
que permitam resguardar e divulgar a histéria do edificio e
da ferrovia.

Esses espacos de memoria estéo presentes na 2% Estacdo da
Goias, em Araguari, com a presenca do Museu da Ferrovia na
estacao; na Estagao de Ibia, que, embora se mantenha em

Figura 4 e Estacao de Araxd, atual sede
da Fundacao Cultural Calmon Barreto

Foto: Clayton Franca Carili, 2014.

Figura 5 e Estacdo de Monte Carmelo,
atual sede da Casa de Cultura

Foto: Clayton Franga Carili, 2014.
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funcionamento com operacdo de cargas, tem também um
pegqueno museu que ocupa uma das salas; por fim, podemos
citar o espaco de memoarias da Estacdo da Stevenson, ainda
néo ocupada.

Na Estacéo de Peiropdlis, a histéria da estacao foi substituida pela
histéria dos dinossauros; na Estacdo de Conquista, o pequeno
museu da cidade poderia ser também um museu da estacao e
da ferrovia, j& que o edificio deu origem a cidade. As demais esta-
cOes que estdo em uUso nNao tém espacos museologicos.

As estagbes que contaram com projetos de restauros e, ou,
adequacdes na area de estudo, realizados por profissionais
qualificados e com esse objetivo, s&o em menor numero:

e 2° Estacdo de embarque de passageiros da Companhia
Mogiana (figura 6): abriga o Arquivo Publico Municipal de
Uberaba desde 2012, cujo espaco foi adaptado para abri-
gar suas necessidades. O foyer e a recepgao ocupam uma
area que foi anexada ao lado do bloco original, enquan-
to o interior da antiga estacao abriga a recepcao, sala de
consulta, auditério, setor de monitoramento, copia/digital,
biblioteca de apoio, diretoria, setor administrativo, setor
de conservacédo e documentacgao, departamento fotografi-
co, recepgao de documentos, departamento de pesquisa,
secao de arquivo, microfilmagem, estudio, cdmara escura,
arquivos 1, 2 e 3, almoxarifado. Os sanitarios masculino
e feminino, depdsito de limpeza e copa atendem a todo
o arquivo e ficam no corpo original do edificio. A area do
prédio é de 1.140,63 m2.

O projeto suscita alguns questionamentos com relacdo as
intervencdes executadas: construcdo de um reservatorio
d'dgua em concreto ao lado esquerdo da estacao e que mo-
difica a ambiéncia do entorno do bem; construcdo de um
grande foyer junto a fachada na lateral esquerda do edificio,
para abrigar o acesso principal, feito por uma rampa e esca-
da (essa nova construgdo modifica sensivelmente a fachada
original da estacéo); remocéo de todo o reboco da fachada
voltada para a praca Dr. José Pereira Rebougas, e exposicao
das alvenarias em tijolos aparentes, o que modificou o trata-
mento da fachada, que era rebocada. A remocéo do reboco
podera ocasionar o aparecimento de patologias nas alvena-
rias que se tornaram mais expostas a presenca de umidade
e mofo, mesmo com a impermeabilizacédo, além de deixar
a vista o sistema construtivo que sempre foi “escondido’
desde a construcao da estacéo.

Figura 6  Vista da 2° Estacédo de
Uberaba (CMEF). Na estacao, funciona o
Arquivo Publico de Uberaba.

Foto: Clayton Franca Carili, 2014.
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Apesar dessas intervengoes na fachada e volumetria origi-
nais do prédio da estagcao, a nova construgédo, com o foyer
de acesso com rampa e escada, respeita a altimetria do
edificio, além de mostrar que é obra atual, com a utilizacéo
de materiais que contrastam com os materiais originais do
bem, como a estrutura metdlica aparente, concreto na co-
bertura, fechamento em vidro temperado e a colocacao de
brises metalicos em algumas fachadas do hall.

No entanto, apesar de ser um local dedicado a preserva-
gao da memoria, o projeto ndo contemplou nenhum es-
paco para resguardar a histéria da propria estacdo, tendo
apenas um pequeno espaco com um poster fotografico,
onde héa fotos historicas de bens culturais de Uberaba e
painéis para exposicdo de documentos do arquivo. Mes-
mo com a auséncia de um espaco dedicado a histéria e
memodria do edificio, a presenca do leito ferroviario e res-
pectiva linha férrea, que continua em funcionamento com
trens de carga passando ao lado do atual Arquivo, garante
a preservacado e o entendimento de que o prédio era um
imoével ferroviério.

e Estacdo da Stevenson (figura 7): a estacéo, localizada
no Municipio de Araguari, a pouca distancia da rodovia
BR-050, estava em péssimo estado de conservacdo. O
conjunto arquiteténico foi vendido, na década de 1980,
pela Ferrovia Paulista S/A (Fepasa), entdo concessionaria
de servico publico e transporte ferroviario, a Masaaki Mi-
tsutake, que pretendia abrir uma casa de shows no local.
O novo proprietario fez inimeras intervencdes no edifi-
cio, como modificagao das vergas das esquadrias, demo-
licoes internas, emparedamento de vaos nas fachadas e
retirada de pisos. As intervengdes foram iniciadas, mas a
obra nao foi concluida, o que deixou o prédio da estacao
com intervencdes descaracterizadoras e em péssimo es-
tado de conservacao.

Em 2002, todo o conjunto foi tombado pelo Municipio de
Araguari. Em 2006, toda a area foi adquirida pela Prefeitura
Municipal de Araguari, com o intuito de promover o restau-
ro dos prédios para integra-los ao Roteiro Turistico do Trian-
gulo Mineiro e ao Projeto do Trem Turistico entre Araguari e
Uberlandia (o qual ndo foi concluido), assim como oferecer
apoio aos motoristas que trafegam pela BR-050. Assim, o
projeto da Estacdo da Stevenson adequou seu espaco para
o funcionamento de um restaurante, sendo as obras de res-
tauro realizadas em 2012. O projeto de restauro também

Figura 7 e Estacao da Stevenson apds o
processo de restauro do prédio.

Foto: Clayton Franca Carili, 2014.
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contemplou um espaco de memdrias do edificio, restau-
rante, cozinha, area de higienizacao e cocgao, preparo. Para
auxilio as atividades do restaurante, foi adequada a Casa de
Turma, edificio ao lado da estacéo, para o funcionamento do
vestidrio de funcionérios. A Casa dos Funcionarios foi res-
taurada e adequada para ser utilizada como administracéo
do complexo e vigia da area. Para apoio ao restaurante, foi
construido um prédio anexo com 0s sanitarios masculino e
feminino para uso publico.

Como, internamente, as paredes da estacéo ja haviam sido
quase todas demolidas, houve uma maior liberdade na pro-
posta de restauro, deixando o grande cémodo onde foi ins-
talada a area de atendimento do restaurante e uma area
para a criacdo do espaco de memorias da estacao, sepa-
rada somente por um vidro temperado, com acesso pelas
portas da &rea de armazenagem. Outra solucdo adotada no
projeto, com a preocupacédo de conservar a leitura do bem
histérico, é a reconstrucéo da cobertura da plataforma de
embarque e desembarque de passageiros que havia sido
removida e foi reconstruida com um desenho simplificado
e executada em estrutura metélica, pintada na cor vermelha
e utilizando a telha termoacustica branca, evidenciando que
é uma intervencao recente.

Apesar do cuidado com a intervencdo, o anexo externo,
construido para os banheiros, foi posicionado muito préxi-
mo a estacao, nao havendo o mesmo cuidado demostrado
na intervencao de restauro da estagao com atencao a dis-
tinguibilidade da solugdo. O anexo interfere tanto na facha-
da quanto na composigdo do conjunto, ndo evidenciando
gue se trata de uma obra contemporénea.

e2° Estacdo da Goias (figura 8): localizada na &rea urbana
do Municipio de Araguari, foi restaurada e inaugurada em
agosto de 2005, para abrigar o Centro Administrativo e Cul-
tural do Municipio.

Para o desenvolvimento da proposta de ocupacao do prédio
da estacdo, foi feito levantamento das secretarias, a partir
do organograma que existia, com o numero de pessoas que
trabalhavam em cada setor e a necessidade de &rea para ade-
quacéao da estacao, que seria restaurada. A partir desse levan-
tamento, ficou definido que no prédio da estagado abrigaria o
gabinete do prefeito e seus principais assessores, a partir do
espaco preexistente e a minima intervencao no prédio, ou

Figura 8 e A Estacao da Goids — “Palécio
dos Ferroviarios” — Inauguracao apés o
processo de restauro.

Foto: Clayton Franga Carili, 2014.
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seja, conforme a area disponivel. As intervengoes seriam limi-
tadas ao méximo, para preservacao do espaco interno e exter
no, admitindo apenas pequenas adequacoes. Além do gabine-
te do prefeito e seus principais assessores, o prédio abrigaria
o Museu Ferrovidrio.

Outras premissas do projeto foram a conservacao da matéria
original da obra, com a adocédo de intervencoes reversiveis e
distinguiveis quando da adaptacdo do prédio as necessidades
atuais, como acessibilidade, instalacoes elétricas, légicas, hi-
draulicas e de prevencéao e combate a incéndio. Como o bem
j& estava tombado pelo Estado,® em 2004, o projeto foi sub-
metido a anélise e aprovagao pelo IEPHA-MG, sendo a obra
executada com verbas municipais.

O resultado obtido do restauro possibilitou o resgate de um
simbolo da cidade de Araguari, além de despertar a populagao
para a importéncia da preservacdo de seus bens culturais. A
estacdo recebeu o nome de “Palécio dos Ferroviarios” e é lo-
cal de convergéncia da populagao local aos servigos publicos
municipais, visita ao museu ferroviario e local para realizacao
de eventos culturais. Além do prédio da estacéo, foi restaura-
do o prédio onde funcionava o Armazém de Cargas do comple-
xo ferroviério, onde funcionam a Secretaria de Educagao e o
Museu da Imprensa.

Conclusao

Pela andlise das estacdes ferroviarias selecionadas para este
estudo, podemos observar que sdo muitos os desafios em
prol da conservacao desse rico e variado patrimonio, 0s quais
destacamos: a necessidade de se compreender que, nos
processos de conservacdo, mesmo os exemplares que estao
sendo usados como terminais para operacao do transporte
de carga e mercadorias, devem ser tratados como edificios
de carater histérico e cultural, e terem seus edificios preser
vados adequadamente sob esse ponto de vista; a importan-
cia de que 0s novos usos sejam propostos/estudados com
base no espaco preexistente de cada edificio, além do enten-
dimento das necessidades das comunidades e de valorizacao
e utilizacao desse patrimbnio; o novo uso deve preservar nao
somente a materialidade do edificio, mas contribuir para o
resgate e a divulgacao de sua prépria memoria com a criacao
de espacos museolégicos nos prédios conservados; duran-
te o processo de projeto, que as adaptagdes necessarias ao
Novo Uso sejam sempre questionadas sobre sua real neces-
sidade, buscando-se preservar ao maximo as caracteristicas
originais do prédio e, quando forem necessdérias, que sejam
reversiveis e distinguiveis; por fim, o estudo confirma que,
independentemente do tombamento, a utilizacao dos bens é
aspecto fundamental para sua sobrevivéncia, mas que estes
devem ser adequados as caracteristicas materiais do bem
e que 0s processos de restauro, desvinculados de medidas
de manutencédo, ndo garantem a conservacao dos edificios,
sendo necesséarias manutencdes constantes nos prédios,
evitando-se a perda de elementos e medidas mais drasticas,
COMO UM Novo restauro.

6. Tombamento estadual definitivo
aprovado pelo Conep em 30 de junho
de 2008, Deliberagdo 5/2008. O
tombamento municipal foi feito pelo
Decreto n.° 10, de fevereiro de 1989, e
do Decreto n.° 18, de 1997 que reiterou
o decreto anterior.

Cademos de Arquitetura e Urbanismo, v23, 0.32, 1° sem. 2016

82



Referéncias

CARILI, Clayton Franca. As estagoes ferroviarias doTridangu-
lo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: histéria e con-
servacao. 2015. 417f. Dissertacdo (Mestrado em Arquitetura e
Urbanismo) - Faculdade de Urbanismo e Design, Universidade
Federal de Uberlandia, Uberlandia.

CARSALADE, Flavio de Lemos. A pedra e o tempo: Arqui-
tetura como patriménio cultural (Stone and time: Architecture
as cultural heritage). Traducdo para o inglés Marcel de Lima
Santos. Belo Horizonte: Editora UFMG, 2014.

CASTRIQOTA, Leonardo Barci. Patrimonio cultural: conceitos,
politicas, instrumentos. Sdo Paulo: Annanblume; Belo Horizon-
te: IEDS, 2009.

GERODETTI, Joao Emilio; CORNEJO, Carlos. As ferrovias no
Brasil: nos cartbes postais e dlbuns de lembrancas. Sao Paulo:
Solaris, 2005.

INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NA-
CIONAL. Cartas Patrimoniais, Caderno de documentos n.
3 — IPHAN. Brasilia: Ministério da Cultura, 1995.

KUHL, Beatriz Mugayar. Preservacao do Patriménio Arqui-
tetbnico da Industrializado: problema tedrico de restauro.
Cotia: Atelié, 2008.

MINAS GERAIS. Lei Estadual n. 12.040, de 28 de dezembro
de 1995. Dispde sobre a distribuicdo da parcela de receita do
produto da arrecadagdo do ICMS pertencente aos municipios,
de que trata o Inciso Il do paragrafo Unico do Artigo 158 da
Constituicdo Federal, e da& outras providéncias. Fundagao
Joao Pinheiro, Belo Horizonte. Disponivel em <http://www.
fjp.mg.gov.br/robin-hood/index.php/leirobinhood/legislacao/
1ei1204095>. Acesso em: 20 jun. 2016.

RUSKIN, Jonh. A lampada da memoaria. Traducéo e apresen-
tacdo Maria Lucia Bressan Pinheiro; revisdo Beatriz e Glady
Mugayar Kuihl. Cotia: Atelié, 2008.

VINAS, Salvador Mufioz. Teoria contemporanea de la restau-
racion. Madrid: Sintesis, 2004.

VIOLLET-LE-DUC, Eugéne Emmanuel. Restauracao. Traducao
e apresentacdo Beatriz Mugayar Kdill; revisdo Renata Maria
Parreira Cordeiro. Cotia: Atelié, 2000.

Recebido em 16/12/2015
Aprovado em 07/06/2016

Cademos de Arquitetura e Urbanismo, v23, 0.32, 1° sem. 2016

83



