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RESUMO

Este texto discute o projeto da SQN-109 no Plano Piloto de Brasilia, atual-
mente em implantagio. O desafio foi inovar tendo de obedecer a todas as
severas limitagdes da legislagio. Procumu -se: a) estabelecer claras relagdes
da quadra com o seu I como a entrada para
os veiculos, o ponto de énibus, ¢ as ligages com o cométcio local e o clube;
b) aumentara leglhnhdzde interna da quadra; c) criar um sistema vidrio em

Iaqo ¢ nio em “drvore”; d) localizar os equipamentos coletivos ao longo
do eixo de entrada da quadra. mais acessfveis a0s nio-moradores — que, de
fato, os usam; ¢) priorizar os pedestres, por meio de calgadas continuas, des-
continuando assim as faixas de rolamento asfaltadas para veiculos; f) utili-
zar a vegetagio ¢ a iluminagio como el que reforcem a identidade
do lugar.
Palavras-chave: Brasilia; Superquadra; Desenho urbano; Projeto paisagfstico.

ABSTRACT
This text discusses the design of the 109 Non:h Superblock in the Pilot
Plan, Brasilia, now being imp d. The ge was to i
having to obey the severe restrictions of present legislation. The attempt
was to: a) establish clear relations of the superblock with the di
giving due importance to the entrance of vehicles, the bus stop, the con nec-
tions with the local shopping and the club; b) enhance the internal legibil-
ity of the superblock; c) create a “lattice” and not a “tree-like” street system;
d) locate the public facilities along the entrance axis, thus malung them
more accessible to non-locals, who in fact intensely use them; ¢) give pref-
erence to pedestrians by means of continuous sidewalks, and making traffic
lanes disc f) use vegetation and public lighting as elements which
reinforce the identity of the place.
Keywords: Brasflia; Superblock; Urban design; Landscape design.
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s estudos iniciais para os projetos das superquadras norte 109, 110,

309 ¢ 310, situadas na Asa Norte do Plano Piloto de Brasilia, foram ela-

borados a partir de contato estabelecido entre a entdo Secretaria de
Viagio ¢ Obras do Governo do Distrito Federal, e a Universidade de Brasilia, em
1985. Naquele momento, a Universidade de Brasilia e a Caixa Econdmica Federal
eram co-proprietdrias das projegdes daquelas quadras, todas até entio desocupa-
das. Havia um projeto registrado em cartério, mas a entio SVO-GDF verificou a
inviabilidade de executar o sistema vidrio como previsto, ¢ procurou a Universi-
dade de Brasilia para discutir o problema. A UnB propés entio realizar um novo
projeto para o conjunto das quatro superquadras, a ser elaborado por prof
do entdo Instituto de Arqui e Urbani hoje Faculdade de Arquitetura e
Urbanismo. Dada a co-propriedade destas superquadras com a CEF, foi acertado
que 0 novo projeto seriaa esta submetido, e posteriormente entdo enviado 2 SVO-
GDE O novo projeto para as quatro superquadras foi realizado pelos p
Benamy Turkienicz, Eurico Salviati, Frederico de Holanda e Nicia Borman, apro-
vado pela CEF, ¢ registrado em cartério.

No segundo semestre de 1994, incorporadores encaminh para apro-
vagdo, por parte do GDF, projetos dos primeiros edificios a serem construidos em
projegdes da SQN-109. Nesta ocasido, a Faculdade de Arquitetura e Urbanismo
da UnB, por intermédio de seus professores Frederico de Holanda e Vicente Bar-
cellos, realizou, como atividade de extensio vinculada ao Ceplan-Centro de Pla-

j de Arqui ¢ Utbanismo, o projeto de paisagismo desta superqua-
dra. Sua realizagio contou com a participagdo das bolsistas de extensio Anamaria
Martins e Ivana Campelo, durante o prazo de 90 dias de vigéncia do projeto (de-
zembro de 1994 a fevereiro de 1995).
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ANTECEDENTES

A realizagio do projeto para a SQN-109 partiu de uma anilise das superqua-
dras implantadas no Plano Piloto de Brasilia. Procurou-se construir sobre a experi-
éncia passada, evitando-se os problemas que, do ponto de vista dos autores, veri-
ficaram-se ao longo do tempo. Estes problemas sio discutidos nesta segio, como

se segue. Nas préximas segoes, veremos como o nosso projeto procura evitd-los.'

AS RELAGOES COM O ENTORNO

Este aspecto pode ser considerado em duas escalas: a) a relagio com o en-
torno mais amplo, ou seja, o conjunto de superquadras das duas asas — norte ¢ sul
— do Plano Piloto ¢ b) a relagio com o entorno imediato, ou seja, o comércio
local, as superquadras vizinhas, a 4rea prevista para o clube de vizinhanga etc.

No primeiro caso, nio havia possibilidade de inovagdes mais significativas,
dadas as limitagoes impostas pela legislagio. Do ponto de vista funcional,? por
exemplo, nio era possivel (ainda que se quisesse) rever o esquema de acesso veicu-
lar tinico ao interior da superquadra. Do ponto de vista topoceptivo, ou scja, rela-
tivo aqueles aspectos que dizem respeito i orientabilidade e identidade do lugar,
verifica-se, ao longo das asas residenciais, que nio hd o tratamento paisagistico,
preconizado por Liicio Costa desde a elaboragio do projeto do Plano Piloto, que
permitiria uma melhor caracterizagio/individualizagio de cada superquadra, a0

mesmo tempo em que conferiria, a0 conj uma determinada unidade. Como

ele afirmou:

.. ocorreu a solugio de criar-se uma seqiiéncia continua de grandes quadras (...)
emolduradas por uma larga cinta densamente arborizada, drvores de porte, preva-
lecendo em cada quadra determinada espécie vegetal (...) Disposigio que apresenta
a dupla vantagem de garantir a ordenagio urbanistica mesmo quando varie a den-
sidade, categoria, padrio ou qualidade arquiteténica dos edificios (..) (Costa, 1995,
p- 291-292)

Pelo contrdrio, verifica-se quase sempre uma mistura desordenada de espé-
béreas que

cies a0 longo das duas asas. No nosso caso, prop espécies
conferissem a cada um dos lados da superquadra uma unidade e identidade pré-

! Nio serd aqui realizada uma discussio abrangente da Unidade de Vizinhanga, a qual nio foi objeto
deste projeto. Para tal, ver Gorovitz (1995, p. 294-302), assim como Holanda, no prelo, particu-
larmente o Cap. 7.

* Estamos aqui utilizando a zaxonomia aspectual utilizada no imbito da pesquisa “Dimensaes morfo-
Iégicas do processo de urbanizagio”, pela qual 08 aspectos de desempenho do espago itetdni
sio classificados em fu Z pocepti e
simbélicos. Discussio mais detalhada esti em Holanda, no prelo.

¥ Teoria mais abrangente, relativa a este aspecto, encontra-se em Kohlsdorf (1996).
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pria. A localizagio destas espécics levou também em conta, como veremos, aspec-
tos bio-climdticos.

No segundo caso, ou seja, quanto is relagdes com o entorno imediato, sio
virios os problemas que foram identificados, como se segue.

A implantagio dos blocos residenciais quase nunca leva em conta as rela-
goes com os edificios do entorno, como os blocos do comércio local, ou com
equipamentos, como as paradas de énibus. A distribuicio dos edificios parece
objetivar mais um grafismo agraddvel de se ver em planta, do que um sistema de
espagos abertos através dos quais se dé a ligagio entre os vdrios destinos internos,
¢ entre estes ¢ os externos. Funcionalmente, isso finda por impor percursos mais
longos e indiretos para os pedestres, assim como, topoceptivamente, tais percur-
s0s sio desprovidos de uma diferenciagio que nos permita bem orientarmo-nos
para os virios destinos (Fig. 1).

Fig. 1 - Exemplo comum de relagdes precirias de uma superquadra existente com o entor-
no: caminhos bloqueados para o comércio local ¢ para a parada de dnibus

Por outro lado, a i ¢do dos blocos residenciais nio cria “vestibulos”

para a quadra, espagos que se diferenciem ¢ se percebam como “halls de entrada”,

20 C. de A el L Belo v.9,n. 10, p. 17-33, dez. 2002
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tanto para vefculos (marcando o acesso tinico A quadra), como para pedestres

(marcando a localizagio da parada de transportes coletivos). Nas quadras atuais,
nao hd uma relagio entre essas fungies de circulagio ¢ uma configuragio espacial que
as assinale. Neste projeto, veremos como se langa mio, tanto de dimensoes dife-
renciadas dos espagos abertos nestes pontos, como se utilizam espécies arbéreas

préprias para acentuar essa marcagio.

DIFERENCIAGAO ESPACIAL INTERNA

Nas quadras existentes, em geral nio existe uma diferenciagio espacial, pela
qual se percebam espagos principais ¢ secunddrios, mais ou menos acessiveis,
maiores ou menores, mais sombreados ou mais ensolarados, mais ou menos equi-
pados etc. Essa diferenciagio tem importantes implicages topoceptivas (pois faci-
lita a orientabilidade), assim como co-presenciais (pois estd relacionada 2 ocorrén-
cia diferenciada de presenga/auséncia das pessoas no espago puiblico) e funcionais
(pois considera a compl idade enriquecedora de certos equipamentos ¢
espagos abertos com caracterfsticas peculiares). A permeabilidade banalizada, tida
como um grande valor da solugio da superquadra, e pela qual, utilizando-se os
pilotis dos blocos, poder-se-ia caminhar em todas as diregdes (o que, na pritica,
nio ¢ tio verdade assim), vai de encontro a configuragdes historic tidas
como de alta qualidade espacial, pela qual alguns lugares se destacam, seja pelos
seus aspectos fisicos, seja por aspectos de animagio e uso dos lugares. Se isto ¢
verdade para a escala maior da cidade, também o € para a escala menor do bairro,
ou de parte de um bairro, como ¢ o caso de uma superquadra.

H4 duas excegdes a assinalar. Em primeiro lugar, pode haver uma diferen-
ciagio espacial entre “centro” ¢ “periferia” da quadra, particularmente em projetos
mais recentes (Fig. 2). Nestes casos, os edificios residenciais concentram-se préxi-
mos aos hmues da superquadra, liberando o miolo para espagos abertos maiores e
para equip (como os escolares). Nio h4, ent: uma boa articulagio
entre espagos “periféricos” e “centrais”. Além disto, estes dltimos apresentam-se,
via de regra, excessivamente grandes, pouco utilizados, e muito mal conservados.

Em segundo lugar, hi uma diferenciagio entre “espagos de servigo” (Fig.
3), destinados 2 circulagio ¢ estacionamento de vefculos motorizados, por um
lado, e “espagos sociais” (Fig. 4), destinados i circulagio e permanéncia de pesso-
as. Temos aqui a recorréncia da cléssica — e radical — separagio entre veiculos ¢

da pelo Movi Moderno. Por um lado, verifica-se a ex-
)

pedestres prec
trema aridez dos primeiros — que, ainda assim, e dependendo das nec:
especificas de determinados jogos (como superficies duras), sio intensamente uti-
lizados por criangas e jovens. Para maximizar a separagio veiculos/pedestres, foi
adotada uma estrutura “em drvore” do sistema vidrio, pela qual nio se criam anéis
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Fig. 4. Espagos “sociais”. Exemplos da superquadra 308 Norte.
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de circulagio, o que implica que todas as vias tém caixas generosas que possam
absorver circulagio nos dois sentidos, ¢ 0 que obriga percursos mais longos, por
exemplo, aos vefculos de coleta de lixo, que passam, necessariamente, a0 menos
duas vezes, pelo mesmo trecho vidrio. Também, ¢ mais dificil, neste esquema,
encontrar um enderego desconhecido. Por outro lado, verifica-se a pouca utiliza-
a0 dos segundos (os “espagos sociais”), onde se concentra a ocorréncia de forra-
goes vegetais e de espécies arbustivas e arbéreas, € que sio muito mais vistos do que
wusados. O nosso projeto apresenta uma diversidade bem marcada entre os virios
tipos de espagos abertos, assim como elimina a dicotomia “espagos de servigo/
espagos sociais”, criando-se anéis vidrios, tanto quanto possivel, ¢ minimizando os

percursos necessdrios para cobrir toda a quadra.

LOCALIZAGAO DOS EQUIPAMENTOS

As quadras iniciais contavam, além dos edificios residenciais, com apenas o
jardim de infincia, a escola-classe, playgrounds e quadras poliesportivas. Agora,
inclui-se no programa funcional, necessariamente, previsio de espagos para admi-
nistragio da quadra, banca de jornais e revistas, ponto de tixi. A légica da unidade
de vizinhanga, pela qual sup existiria uma relagio bi-univoca entre de-

d ed 4
ter quif deter

escolas, via de regra, para os pontos mais “profundos” da quadra - isto ¢, mais

dreas urbanas, levou a localizagio das

inacessfveis por parte dos veiculos externos que demandam o seu interior — por
acreditar-se que os usudrios destes equip seriam os dores do

imediato e, portanto, nio se utilizariam de vefculos para acessar estes equipamen-
tos. Aqui, como alhures, isto ndo se verificou, o que gerou uma interferéncia
veicular imprevista, ¢ extremamente desconfortdvel para os moradores, no interi-
or das superquadras, por ocasiio da chegada e saida das criangas das escolas. Para

os préprios motoristas, também, o d penho do si vidrio ¢ insatisfatéri
pois ele nio foi projetado para assimilar tais fluxos.
Nio foi considerada, nas quadras exi a compl idade entre os

q
virios equipamentos, no sentido de se gerarem ambientes que usufruam dos efei-
tos especificos das vdrias atividades, fazendo com que elas se alimentem mutua-
mente. Por plo, nio h4 proximidade de espagos freqiientados por vérias fai-
xas etdrias (criangas, adolescentes, idosos) que permitam uma visibilidade mitua
¢ co-presenga mais efetiva entre estas faixas, o que beneficiaria a socializagio. A re-
lagio entre caixas de areia, quadras poliesportivas, barras para exercicios de mus-
culagio, dreas de lazer contemplativo, as préprias escolas etc., é mais freqiiente-
| definida. Perde-se a oportunidade de

mente aleatéria do que intenci
utilizar essa localizagio relativa entre equip para contribuir para a dife-
renciagio espacial da quadra, acima comentada. Veremos como, no nosso projeto,
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estas localizagoes implicam uma variagio entre lugares de maior condensagio de
animagio, ¢ lugares mais tranqlilos.

A CIRCULAGAO DE VE(CULOS E DE PEDESTRES

Apesar do discurso, pelo qual toda a prioridade, dentro da quadra, seria
dada aos pedestres, nio é exatamente isto que se verifica na experiéncia existente.
Particularmente apés a generalizagio das garagens subterrineas, a proliferagio de
rampas (duas para cada bloco) rompe a continuidade dos passeios de pedestres, e

o tratamento asfiltico do piso tem prioridade sobre o tratamento cimentado (ou
)
F

de outros materiais) das calgadas — estas ¢ que sio freqii inter
¢ nio aquele. Sio muito raros os casos em que se unem garagens de blocos distin-
tos, minimizando o impacto das rampas no espago piblico aberto. Veremos como,
no nosso projeto, as calgadas é que sio continuas, ¢ o asfalto é descontinuo em
todos os pontos onde o percurso de pedestres se mostra importante, no sentido de
manter-se uma malha abrangente ¢ clara para os pedestres em toda a 4rea.

As segdes que se seguem passam a comentar os virios atributos do nosso
projeto, e como ele procura resolver os problemas acima comentados.

O PROJETO PARA A SQN-109
As relagdes com o entorno

O partido tem por elementos principais dois eixos retilineos que se cruzam
perpendicularmente, ¢ que funcionam como fortes incoras com os elementos
fundamentais do entorno: comércio local a0 norte, parada de énibus a leste, clube
de vizinhanga ao sul (previsto), entrada de vefculos a oeste (Figs. 5 ¢ 6). O eixo
sul-norte —a p de — vaza compl a quadra e penetra exatamente no
meio de dois blocos do comércio local (SCLN-109) (Figs. 7 e 8). Estes blocos

comerciais, juntamente com os edificios residenciais no interior da quadra, estio

implantados de maneira a formar um cone visual que se estreita progressivamente

no sentido norte, estabelecendo uma continuidade com el

s externos que
somente por acaso ocorre em superquadras existentes. Por outro lado, tal estreita-
mento contribui para a percepgio diferenciada dos dois sentidos da promenade -
sul-norte/norte-sul. (Mais sobre estes eixos em segdes posteriores.)

O eixo leste-oeste, tendo por uma das extremidades o local da parada de
6nibus, favorece um percurso mais | dos ped que p através da
quadra, a0 longo dos seus equip mais imp Isto insere um ele-
mento de urbanidade interessante, por meio da visibilidade mirtua e co-presenga

24 Ci de el § Belo Hori v.9, n. 10, p. 17-33, dez. 2002



SQN-109, BRASILIA: PERMANENCIA E INOVAGAO
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Fig. 5. Planta baixa da SQN-109 (a posigio dos blocos do comércio local foi dada).
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Fig. 6. Perspectiva “a vbo de pissaro” do projeto (vista a partir do norte).
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Fig. 7. Corte esquemitico na promenade.

Fig. 8. Vista da promenade.

proporcionada entre moradores ¢ estranhos. (Outros espagos da quadra sao mais

reclusos, e serio predomi utilizados pelos moradores, como veremos.)
O relevo é caracterizado por um suave declive no sentido sudoeste/nordes-
te (cerca de 5%). A solugio de implantagio dos blocos residenciais negou uma

obediéncia mais rigorosa as curvas de nivel, assim como ao posicionamento ideal
quanto a aspectos bio-climiticos (pelos quais a melhor orientagio da maior dimen-
sio dos blocos seria no sentido noroeste/sudeste) e optou pelo paralelismo e¢/ou

ortogonalidade em face dos blocos residenciais das superquadras vizinhas, assim
como daqueles do comércio local. Privilegiou-se, assim, maior unidade percepti-

va com o entorno.
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Diferenciagio espacial

Uma boa legibilidade interna da quadra depende de diferenciagio, tanto
quanto aos cheios, isto ¢, os edificios, quanto aos vazios, isto ¢, os espagos livres de
uso coletivo. Com relagio aos espagos livres, o tratamento paisagistico (entendido
aqui como constituido pela vegetagio, tratamento de pisos e distribuigio do mobi-
lidrio urbano) soma-se aos atributos morfolégicos definidos a partir da implanta-
3o das edificagdes no projeto urbanistico (tamanho, forma ¢ localizagio relativa
dos vazios), no sentido da constituigio e caracterizagio dos espagos que se queria
diferenciados.

Na SQN-109 temos, com algumas nuangas, cinco tipos de espagos: 1) es-
pago axial oeste-leste; 2) espago axial norte-sul; 3) espagos axiais secunddrios, de-
finidos ao longo das ruas de circulagio mais local; 4) espagos reclusos entre as edi-
ficagdes e 5) cordio verde da quadra. Por intermédio dos atributos das edificagdes
¢ da vegetagio, procuramos definir todos estes tipos o mais claramente possivel,
buscando caracterizd-los como “salas” ou “corredores” urbanos.

Os espagos axiais oeste-leste ¢ norte-sul cruzam-se perpendicularmente ¢
vazam completamente a quadra. Eles deverio polarizar a utilizagio do espago pu-

blico, e foram pensados em fungio de elementos do entorno que sio geradores de
1. i

movimento. Como antes observado, muito freqii as solugdes
ignoram, por exemplo, os fluxos de pedestres gerados a partir dos pontos de 6ni-
bus. Nio se trata, no caso, de simples permeabilidade, que poderia ser garantida
pelos pilotis. Trata-se de valorizar esses espagos de circulagio, fazendo com que
eles sejam claramente legiveis, tanto de fora para dentro da quadra, como de pon-
tos diversos do interior da prépria quadra.

O espago axial oeste-leste tem por ext
culos da quadra a partir da via W—l ealesteo pon(o de 6nibus, no Eixinho Oeste.
d de uso coletivo (jardim de

idades, a oeste, a da de vei-

Ao longo deste cixo estio local os equip
infincia, escola-classe, parque de vizinhanga) ¢ o mobilidrio urbano mais signifi-
cativo (abrigo de téxi, banca de jornais e revistas, administragio da quadra, qua-
dra poli-esportiva, abrigo de passageiros de énibus), contribuindo para o fortale-
cimento do sentido de /ugar. Observe-se que, pela localizagio das escolas préxi-
mas 2 entrada da quadra, garante-se sua ficil acessibilidade por parte da clientela
que vem do exterior, evitando-se o intenso trifego gerado por estes equipamentos
nas partes mais internas da quadra.

O espago axial norte-sul — a promenade (Fig. 7 ¢ 8) - liga o comércio local
a drea prevista para o clube de vizinhanga. Por sua localizagio central na quadra e
pelo tratamento paisagistico, o espago deverd ser bastante utilizado pelos pedes-
tres, seja como caminho para o cométcio local, seja para fins de simples lazer, mais
contemplativo que ativo. Ele ¢ marcado diferenciadamente por um renque de pal-

meiras reais (Roystonea oleraceae) ¢ pelo piso em pedra portuguesa. Bancos serio
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localizados para o descanso e para a socializagio. Com uma escultura situada pré-
xima ao cruzamento deste cixo com aquele no sentido oeste-leste, pretendemos
criar um marco visual que contribuird para a identidade e orientabilidade do lugar.

Os espagos axiais secunddrios (Fig. 9), definidos ao longo das ruas de circu-
lagio mais local, sdo claramente constitufdos pelas edificagdes e contém tanto as
faixas de rolamento para veiculos como as calgadas para pedestres. Com essa su-
perposigio, evitamos a aridez que resulta de espagos ocupados exclusivamente por

veiculos, estacionados ou em i para os quais d3o os fundos dos edifici-

os. Neste projeto, os “fundos” voltam-se para os espagos mais reclusos, tanto no
que diz respeito aos veiculos quanto aos pedestres. Incorporaram-se assim liges
importantes da histéria desta e de outras cidades, pelas quais a circulagio de vei-

culos funciona como importante mag paraap ¢a da populagio, particu-
larmente os mais jovens. As dimensaes destes lugares permitem a incorporagio de
calgadas e faixas de amenizagio entre as edificages, além das faixas de rolamento

e dos estaci i arborizados. As calgadas nio serdo interrom-

pidas pelo acesso is garagens: os vefculos as cruzam num nivel mais elevado que o
das vias, onde o asfalto ¢ interrompido em beneficio do cimentado da calgada,
deixando clara a prioridade dos pedestres nestes lugares. Esta solugio, eliminando
a dicotomia “via para circular” e “via para acesso a vagas”, reduz também significa-
tivamente a superficie vidria. Por outro lado, rompe-se a continuidade entre as
faixas de rolamento e as vagas de estacionamento em superficie (entre estes dois
elementos estio as calgadas). A redugio do asfalto a uma superficie minima (6,00
metros de largura, mais do que suficiente para duas mios de tréfego), entalada
entre as calgadas, assim como a utilizagao de blokrets vazados nas vagas de estacio-
namento de superficie, contribuem para uma paisagem mais amena ao longo des-
tes cixos, assim como para maior absorgio, pelo solo, das 4guas pluviais.

NV Y

Fig. 9. Corte esquemdtico nas ruas secunddrias.

Os espagos reclusos situam-se entre as edificagdes, onde nao haverd vias
claras de circulagio para pedestres, muito menos para veiculos. Estes espagos fun-
cionario como espécic de “quintais” semi-privados para os edificios do seu entor-
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no imediato (na medida em que sio relativamente reclusos mas seu acesso ¢ livre
de barreiras), ¢ poderio abrigar drvores frutfferas dispostas de maneira a nio im-
pedir préticas esportivas informais e brincadeiras, particularmente de criangas
menores. Dependendo do interesse dos moradores, poderio aqui também ser de-
senvolvidas hortas comunitdrias. Pensamos na criagio destes espagos intencional-
mente mais reclusos, no sentido de naturalmente se induzir uma maior condensa-
a0 de pessoas — paradas ou em movimento — nos espagos mais importantes da
quadra, o que contribui para uma diferenciagio entre espagos mais “bucélicos” e
mais “urbanos”, mesmo nesta reduzida escala local.

O cordio verde é formado por drvores que envolvem a quadra e sombreiam
as calgadas periféricas. A exemplo dos espagos mais reclusos acima comentados, sua
posigdo segregada em relagio aos grandes eixos polarizadores, implicard natural-
mente uma menor utilizagdo. Noutras quadras, a utilizagio destas calgadas perifé-
ricas ¢ forgada pela inexisténcia de eixos de circulagio que liguem mais naturalmen-
te magnetos entre si (como o eixo oeste-leste, que liga a parada de 6nibus  entrada
de veiculos da quadra, e alimenta os principais equipamentos internos). Neste
projeto, a legibilidade e acessibilidade dos eixos que ligam aqueles magnetos entre
si potencializario sua utilizagio, em detrimento dos espagos mais segregados.

Localizagio dos

¥

e 2

J4 observamos alguns aspectos relativos  localizagio dos equipamentos no
interior da quadra. Esta localizagio foi utilizada como estratégia de diferenciagio
espacial (ver anteriormente). Vale frisar ainda que os seus efeiros no espago puiblico
foram considerados no sentido de que se fortalecessem mutuamente: a proximi-
dade (implicando tanto acessibilidade fisica como visibilidade reciproca) entre
equipamentos utilizados por vérias faixas etdrias enriquece a socializagio, assim
como potencializa a utilizagio do espago ao longo do tempo, uma vez que os
horérios adotados pelos vérios tipos de usudrios sdo variados. Esta oncentragio
define o cixo leste-oeste como o espago onde se condensa a urbanidade da quadra
—aqui entendida como miitua acessibilidade e visibilidade entre categorias distin-
tas de pessoas.!

Essa proximidade entre equip duzi bém, na medida em
que as restrigdes legais o permitiram, a quantidade de espagos mortos® da quadra.
Note-se, particularmente, que os lotes das duas escolas sio contiguos, o que reduz

a grande parcela de espagos abertos definidos por muros ou cercas fechadas.

* Como colocado por muitos estudiosos da questio do espago piiblico ¢ de sua utilizagio. Ver Sennett
(1988).

* Espagos piiblicos abertos residuais, ou fr
autor para autor, mas que descreve 0 mesmo fe

definid

ou “cegos”, d inagio que varia de
kiided

b tipico do urbani a
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A circulagio de veiculos e de pedestres
Além do que j4 foi ¢ do, vale ressal

“em drvore” das quadras existentes, criaram-se anéis de circulagio que minimizam

©0 percurso interno entre os virios pontos (ainda h4 “becos sem saida”, onde outras

que, a0 contrdrio dos si

consideragdes se fizeram prioritdrias, como as de cardter topoceptivo ou co-pre-
sencial). Ao contrdrio do discurso — ¢ nio da realidade — pelo qual o pedestre tem
prioridade dentro da quadra, neste projeto, efetivamente, ¢ possivel caminhar
pela quadra inteira sem se pisar no asfalto dos veiculos. Note-se particularmente a

idade da p de central, que corta, na forma de “quebra-molas alon-
gados”, em dois pontos, o ¢ixo norte-sul. Bloqueadores de concreto sio indicados

nestes pontos, para deixar claros os limites entre os dominios dos pedestres ¢ dos
veiculos.

Vegetagio

A vegetagio procura contribuir para um bom desempenho funcional, bio-
climitico e topoceptivo da quadra (Fig. 10). A distribuigio, localizagio e escolha
das espécies arbéreas, procura reforgar a constituigio dos espagos definidos pelas
edificagdes e emprestar caracteristicas préprias as diferentes partes ou lugares da
quadra. No sentido de reforgar a constituigio dos espagos definidos pelos blocos
dispostos ao longo do sistema vidrio, as drvores o or |

) 1

8
evitando-se langamentos de cardter “ lista” ou aleatério. Do modo,

na escolha das drvores procurou-se emprestar caracteristicas préprias a cada uma
das partes da quadra.

3
L
N
by
i
3 E Fig. 10. Qualificagio dos
R vdrios tipos de espagos
"= pela vegetagio arbustiva
¢ arbérea.
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Os estacionamentos serio sombreados com Ceasalpinea peltophoroides (si-
bipirunas), que também emoldurario a quadra de esportes, a banca de revistas ¢ 0
prédio da administragio local. Na q de tsponc. a arborizagio serd comple-
mentada por lemlmm doleana (q ), assinalando este ponto focal
pela sua floragio. O cordio arbonudo a norte ¢ a sul contard com Eucalyptus sp.

(eucaliptos), constituindo uma moldura lateral que diferenciard a quadra do co-
mércio local, de um lado, e do espago previsto para o clube de vizinhanga, de
outro. A leste, o cordio arborizado serd comp por J da mimosacfolia

(jacarand4 mimoso), e a oeste por Pachira aquatica (mungubas), estas ulti

formando um renque que proporcionard uma protegio maior quanto A insolagio.
Dois grupos de Delonix regia (flamboyants) marcario respectivamente as duas
extremidades do espago axial oeste-leste: entrada da quadra ¢ o ponto de énibus

R oleracea (palmeira real) marcard o

no Eixinho Oeste. Um renque de
espago axial norte-sul (promenade), enquanto um renque de Swietenia macrophyla
(mognos) marcard o outro cixo, que lhe é perpendicular. Cercas vivas de Ligus-
trum ovalifolium (alfeneiros), com apenas 0.70 m de altura, para nio bloquear
cixos visuais importantes, facilitario a supervisio de criangas no playground, con-
tribuirio para a seg a nas proximidades das das para os subsolos, e defi-
nirdo a 4rea para as futuras escolas, que poderi ser utilizada, a curto prazo, como
lival cujad da é efetiva-

local para implantagio de mais duas q
mente verificada em muitas quadras do Plano Piloto. Em alguns pontos, conjun-
tos de Hibiscus SP. (papoulas) contribuirio para uma melhor definigio dos lugares
¢ criario marcos visuais por meio de seu colorido diferenciado. Nos espagos mais
reclusos da quadra, situados entre as edificagdes, onde nio haverd vias de circula-
io de vefculos, drvores frutiferas serio dispostas, como j4 foi dito, de modo a nio
impedir priticas esportivas informais ou brincadeiras, como num quintal. Neste
locais, assim como nos canteiros préximos aos demais blocos da quadra, prevé-se
a contribuigio dos dores pl do e cuidando da vegetagio, como € a pri-
tica na cidade. Por este motivo, junto aos blocos, excluidos os estacionamentos,
foram especificadas apenas drvores e definidas as dreas de plantio, sem especificar
outros tipos vegetais.

Pisos

“Teremos seis tipos de pisos, de acordo com as dreas assinaladas em planta:
1) piso vegetal em grama; 2) blokrets, nas faixas de rolamento dos veiculos; 3)
blocos vazados de concreto, com grama nas suas partes vazadas, nas vagas para
estacionamento; 4) concreto simpl i a passagem de vefculos, nas baias
de estacionamento da banca de revistas e do ponto de tixi, e nos quebra-molas; 5)
pedra portuguesa; 6) cimentado simples, nas demais dreas de circulagio dos pe-

destres. Os blocos vazados nas vagas de estacionamento nio s6 contribuem para
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sua mais ficil identificagio, como ajudam na absorgio das 4guas pluviais. A pedra
portuguesa marca o espago diferenciando da promenade. O cimentado simples
das calgadas permite a circulagio de carrinhos de bebés ou de supermercados, por
exemplo, sem as trepidagdes incdmodas provocadas por placas rejuntadas.

Mobilidrio urbano

A iluminagio puiblica deverd se distinguir da iluminagdo encontrada fora
da quadra, seja pelo porte, seja pelo desenho. O posteamento deverd ser todo de
mesma altura (cinco metros). O iluminamento dever4 variar em fungio do tipo
de lugar. Assim, teremos mais intensidade nos dois espagos axiais que se cruzam,
menos intensidade nos demais espagos definidos pelos edificios e utilizados por
veiculos e pedestres, ¢ menos ainda nos espagos periféricos e naqueles, entre os
blocos, onde nio haverd circulagio de vefculos. O préprio espagamento contri-
buird para essa diferenciagio.

Além do posteamento da iluminagio publica, o mobilidrio urbano serd
constitufdo por bancos, pontos de coleta de lixo, caixa de correio, cabina telefoni-
ca, brinquedos do playground e barras de exercicio. A localizagio desses elemen-
tos, como indicada em plantas especificas, contribuird para o fortalecimento do
desempenho de cada lugar da quadra onde se situam.

CONCLUSOES

O projeto da SQN-109 encontra-se em implantagio desde 1995. Hoje
(2002), ainda temos poucos elementos que permitam fazer uma anglise de desem-
penho a partir nio apenas da realidade projetada. Existe um edificio pronto, trés
em fase de acabamento, ¢ alguns outros cuja construgio deve ser iniciada em
breve. Portanto, nio h4 ainda condigdes de se observar o uso concreto dos espa-
os, e confronté-los com aqueles hipotetizados pelo projeto, assim como o desem-
penho em outras dimensdes.

Os apartamentos dos edificios construfdos ou em fase de acabamento vari-
am em tamanho e/ou configuragio. Nio parece haver tendéncia 2 homogeneida-
de, o que é positivo, embora, dada a legislagio vigente, isto ndo possa ter sido
controlado pelo projeto. Tent , sim, evitar o de apart: s
“ndo-vazados”,® por meio da largura reduzida das projegdes residenciais (todas de
10 metros de largura, nesta quadra). Foi initil, pois a legislagio em voga permite

artificios pelos quais, mesmo nestas reduzidas di possa se projetar aparta-

&'

¢ Em Brasilia, a expressio serve para d que se abrem exclusi paraum
dos lados do edificio, nio permitindo assim venuh;lo cruzada.

22 C de A ol Belo Hori. , V. 9, n. 10, p. 17-33, dez. 2002



SQN-109, BRASILIA: PERMANENCIA E INOVAGAO

ltados exclusi para um dos lados da projegio. E sabido que o
desempenho bio-climitico desta solugio deixa enormemente a desejar, mesmo
nas condigdes climdticas privilegiadas de Brasilia.

E pena que o notdrio estrito controle que os érgios de planejamento fisico
¢ fiscalizagio exercem em Brasflia sobre o espago da cidade nio inclua aspectos de
desempenho como este. Por outro lado, normas rigidas dificultam bastante a im-
plementagio de solugdes inovadoras, como a do sistema vidrio proposto neste
projeto, que corre atualmente sérios riscos de no vir a ser implementado em sua
versio original. Ao fim e a0 cabo, a realizagio deste projeto revela que, mesmo nas

condigdes muito limitadas que balizam a atividade de projetar em Brasilia, ainda

é possivel inovar - se para o bem ou para o mal, somente o tempo e/ou avaliagoes
posteriores poderio dizé-lo.

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
COSTA, Lucio. Lucio Costa: registro de uma vivéncia. Sio Paulo: Empresa das Artes, 1995.

GOROVITZ, Matheus. Brasilia: sobre a unidade de vizinhanga. In: HOLANDA, Frede-
rico de; KOHLSDORE, Maria E. (Ed.). SEMINARIO SOBRE DESENHO URBANO
NO BRASIL, 4. Anais... Brasflia: Faculdade de Arquitetura ¢ Urbanismo, 1995. p. 294-
302.

HOLANDA, Frederico. O espago de gio. Brasilia: Editora Universidade de Brasilia.
No prelo.

KOHLSDORE Maria E. A apreensio da forma da cidade. Brasflia: Editora Universidade
de Brasilia, 1996.

SENNETT, Richard. O declinio do homem piiblico: as tiranias da intimidade. Sio Paulo:
Companhia das Letras, 1988.

Yy

End
go para P

Frederico de Holanda <fredhol@unb.br>

Cond. Vivendas Colorado 1, Mod. J, Casa 1

Grande Colorado

Brasilia - DF

CEP 73070-015

Telefone: (0xxG61) 485 9824

Fax: (0xxG1) 485 9641

Celular: (0xx61) 9988 1724

Vicente Barcellos <vbarcellos@brturbo.com>
SQS-104, Bloco G, Ap. 504

Brasflia - DF

CEP 70343-070

Telefone: (0xx61) 223 0453

C de A el i Belo Hori. v.9, n. 10, p. 17-33, dez. 2002 33



