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Resumo

O atual estado de Minas Gerais foi objeto de diversas pesquisas que buscaram situd-lo em
diferentes momentos histdricos e frente a diferentes questdes. Um dos temas mais recorrentes
refere-se a integracdo interna da provincia/estado, suscitado por investigacdes acerca das
dificuldades de se estabelecer ligagcdes mais dinamicas entre diferentes regides mineiras até o
século XX. Este texto, em uma primeira abordagem, baseado nas Mensagens dos Presidentes de
Estado de Minas Gerais, busca acompanhar alguns dos projetos de integragdo econdmica entre
as diferentes regides mineiras e entre Minas Gerais e outros estados durante a Primeira
Republica. Ao que a andlise indica, houve certa integracdo entre as diferentes regides mineiras e
entre Minas Gerais e os mercados nacional e internacional ja ao final do século XIX, inicio da
Primeira Republica brasileira. Contudo, esta ainda se baseava em um ritmo e em tecnologias que
nao satisfaziam as aspiracdes dos administradores estaduais aquela altura, tomados pelo fascinio

exercido pela era ferroviaria.
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ABSTRACT

Several researches were made about different historical moments of the current state of Minas
Gerais. One of the most recurrent themes refers to the internal integration of the province/state,
raised by investigations about the difficulties of establishing more dynamic links between
different mining regions until the 20th century. This article, in a first approach, based on
Messages from the Presidents of the State of Minas Gerais, follows some of the economic
integration projects between the different regions of Minas Gerais and between Minas Gerais
and other states during the First Republic. As the analysis indicates, there was a certain
integration between the different regions of Minas Gerais and between Minas Gerais and the
national and international markets already in the late 19th century, the beginning of the First
Brazilian Republic. However, it was still based on a rhythm and on technologies that did not
satisfy the aspirations of local politicians, who were fascinated by the railroad era.
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Introdu(;ﬁo

A regido que hoje constitui o estado de Minas Gerais, em grande medida pelo seu
papel de destaque em diferentes momentos da formagao econémica do Brasil, foi objeto de
pesquisas que buscaram compreendé-la em aspectos diversos. Muitas destas analises
tiveram como objetivo compreender como Minas Gerais reorganizou-se apos a crise da
minera¢ao, bem como qual a relagdo da regido com outras partes do Brasil, e, mais que
isso, dadas as suas propor¢des e localizagdo, quais as possibilidades de articulagdes
internas.

Este artigo buscara, por meio da analise das Mensagens dos Presidentes de Estado de
Minas Gerais, acompanhar a discussao referente a estes temas durante o periodo relativo a
Primeira Republica brasileira (1889-1930), com o intuito de desvelar algumas acdes de
integracdo entre localidades mineiras e entre Minas Gerais, os estados vizinhos e o
mercado internacional presentes na documentagdo referida. Para tanto, as regides
selecionadas foram o Norte, o Triangulo Mineiro e o Leste, no que diz respeito a integragao
destas éareas, as demais regides mineiras e a capital. Também selecionamos Goias, Bahia e
Espirito Santo, no que diz respeito a integragdo de Minas Gerais a mercados exteriores.'
Cada uma destas escolhas esclarece questdes importantes relativas aos processos
investigados.?

O recorte temporal, a Primeira Republica brasileira, justifica-se pela peculiaridade do
periodo. Mesmo com as diferentes divisdes que podem ser estabelecidas dentro deste
recorte — como a referente aos primeiros anos € a pactuacdo politica e econdmica, a
Primeira Guerra Mundial ou a década de 1920 — ha caracteristicas gerais que o
particularizam. A Constitui¢do de 1891, reconhecidas as disputas em torno dela, deu ampla
autonomia aos entes federados, o que moldou, em grande medida, as pactuacdes politicas e
econdmicas e, por consequéncia, as possibilidades de estabelecimento de circuitos de
comércio regionais e nacionais (OLIVEIRA, 2014).

O texto divide-se em quatro partes, além desta introducdo. A primeira contextualiza
Minas Gerais no cendrio brasileiro pds-mineragao, principalmente por meio dos trabalhos
que buscam entender a economia local, assim como sua integracdo interna e externa.
Compreendemos que, em um processo de longa duracdo, a reproducdo da economia
mineira, no século XIX, legou questdes fundamentais a Primeira Republica no que diz
respeito a investigagdo aqui colocada. A segunda parte discute alguns dos mais citados

projetos de integracdo econdmica interna de Minas Gerais encontrados nas Mensagens dos

! Para a compreensdo de um circuito comercial que nio ¢ tratado aqui, ver: Pires (2004).
2 Para uma discussio historiografica sobre os modelos de regionalizagdo mineiros, ver: Martins (2018).
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Presidentes de Estado referentes as regides destacadas. A terceira parte analisa, partindo do
mesmo corpo documental, as possibilidades de dinamizacdo dos vinculos entre Minas
Gerais e os mercados externos — nacional e internacional — a partir dos esforcos registrados
nas mensagens. Por fim, traz breves consideragoes finais.

A andlise das fontes revelou que, ao menos para a Primeira Republica e no que tange
a este recorte, a integragcdo entre as regides mineiras e entre Minas Gerais e os mercados

nacional e internacional eram complementares e avangaram.

A economia mineira no século XIX

O texto Politica economica do governo provincial mineiro (1835-1889), de Francisco
Iglésias, ¢ um trabalho proficuo para introduzir a analise feita nas proximas paginas. Nele,
o autor buscou compreender uma questdo que nos € cara: a acdo das elites locais e suas
politicas econdmicas, com destaque para a agricultura e para a pecuaria. Iglésias conseguiu
detectar uma reestruturacdo da economia local na pds-mineracdo, marcada por uma série
de iniciativas e por uma diversidade econdmica relevante. Entre as preocupagdes dos
grupos dirigentes locais estavam as comunicagdes e o incentivo a produgdo de diferentes
itens. Isso apontaria para a existéncia de certa integracao entre Ouro Preto e diferentes
regides (IGLESIAS, 1958). De certa forma, as politicas adotadas serviam como fator de
unificagdo, pois existia certa coeréncia na a¢do administrativa. Porém, mesmo com estas
linhas de for¢a que partiam da capital, o processo de formagdo econdmica pos-mineragao
caracterizou-se pela dispersdao e por uma integragdo regional em um ritmo especifico, o
qual persistiria e frustraria os administradores mineiros.

Roberto Borges Martins (1980) trouxe uma grande contribui¢ao para o entendimento
dessa questdo. Buscando compreender a economia mineira pds-mineragdo, conseguiu
desvincular sua andlise dos grandes modelos explicativos da economia brasileira, que
supervalorizavam o setor exportador, interpretavam Minas Gerais como uma regido
decadente e enfatizavam a drenagem de sua mao de obra escravizada para outras regides
em expansao econdmica, sobretudo a cafeicultura fluminense. Segundo Borges Martins, a
regido expandiu seu plantel de escravizados, os quais eram utilizados em atividades
ligadas aos mercados locais e regionais. O autor destacou a dificuldade em compreender as
economias ndo exportadoras, j4 que estas deixam para a posterioridade registros diferentes

e em menor quantidade que as economias voltadas ao mercado externo (MARTINS, 1980).
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Outros autores, como Almicar Vianna Martins Filho (2009), vao ao encontro do
modelo de Martins (1980) e caracterizam a economia de Minas Gerais no século XIX
como composta por uma gama de unidades que produziam para a subsisténcia e
comercializavam o seu excedente, especialmente, localmente. Tanto as unidades produtivas
de maiores propor¢des quanto as menores — apesar de nem todas estas — utilizavam o
trabalho escravo. Nas margens, como coloca Martins (1980), estava a populacdo nao
escravizada, dedicada a reprodugdo de um nivel de vida que, em linguagem braudeliana, se
aproximaria das estruturas do cotidiano.’ Desse modo, Minas era caracterizada por uma
economia vicinal e pouco integrada aos mercados externos a provincia.

Ja Alcir Lenharo (1993) defendeu que, no século XIX, Minas Gerais desenvolveu
importantes regides que produziam para o mercado do Rio de Janeiro, transformado em
sede do Império Portugués, em 1808. Neste aspecto, destacou a producao da regido Sul de
Minas. Robert Slenes, em O multiplo de porcos e diamantes (1998), destacou ainda a
importancia do setor exportador para Minas Gerais, sobretudo ao considerar a producao de
diamantes e a exportacdo de grdos por meio de animais que deles se alimentavam. Dessa
forma, ndo seria a provincia mineira caracterizada por uma economia vicinal, mas sim por
arranjos produtivos locais e regionais que se ligavam aos seus setores exportadores.

Mesmo apoOs a crise da mineragdo, continuaram existindo importantes rotas de
comércio que articulavam diferentes regides de Minas Gerais. O tropeirismo, como
guarda-chuva para diversas manifestagdes de comércio, teve grande importancia neste
aspecto (CHAVES, 1999). Além disso, havia importantes rotas que ultrapassavam as
fronteiras da provincia, com entradas e saidas de produtos. As grandes regides da fronteira
“Sudeste” e “Sul extremo” concentraram as exportagdes entre 1815 ¢ 1884. As fronteiras
“Sudoeste”, “Oeste” e “Norte” eram menos relevantes, mas também representavam rotas
de comércio importantes. E, em muitos casos, o trafego registrado nas bordas era
produzido em regides interiores (RESTITUTTI, 2006, p. 147).

Importante destacar que o impeto modernizador dos politicos mineiros do século
XIX dizia respeito a mudanca do tipo de transportes € ndo encontrava eco em uma
estrutura econdmica que o sustentasse. Em outras palavras, ao menos na segunda metade
do século XIX, os mineiros, assim como os residentes em outras regides brasileiras,

pautavam-se pelo fascinio ferroviario, pelo otimismo da superacdo dos entraves

? Segundo Braudel (1997), a produgéo ao nivel das estruturas do cotidiano diz respeito aquela que ndo se curvou ao ritmo do mercado
e que, por conta disso, ndo passou por uma grande transformagao no sentido de incorporagdo de técnicas que levassem ao aumento da
producdo.
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econdmicos por meio daquela nova tecnologia.* Ao que tudo indica, no alvorecer da
Republica, a integracdo existia, mas em um ritmo diferente do esperado pelos
administradores do estado. Se considerarmos o contexto de outras regioes do final do
século XIX, da maquina, da velocidade ¢ da modernizagdo, ai sim poderia ser descrita
como uma integragdo ainda esparsa.’

Certamente, muitas caracteristicas da economia da provincia mineira no Oitocentos
foram legadas a Primeira Republica. Vejamos: se, durante o século XIX, a economia
mineira caracterizou-se pela dispersao e pela “unidade lenta”, logo, ao chegar a Republica,
o recém estado ndo possuiria articulacdes econdmicas com a velocidade esperada pelos
seus administradores.

Os livros Sul de Minas em Transi¢cao (SAES; MARTINS, 2012) e Sul de Minas em
Urbanizagao (SAES; MARTINS; GAMBI, 2016) trazem artigos relevantes para a
compreensdo de Minas Gerais republicana, com destaque para o Sul de Minas, com o
crescimento das cidades, implantacdo de bancos, modernizacdo e expansao dos servigos
publicos, além de, mais especificamente neste Gltimo quesito, o sistema de transportes. No
segundo volume, chamo a atencdo para o texto sobre Sao Sebastido do Paraiso, que
desvelou um duplo movimento no que se refere aquela cidade: de atragdo pela economia
paulista a0 mesmo tempo em que buscava estreitar os lacos com o governo mineiro
(OLIVEIRA, 2016). Em artigos recentes que tratam do Tridngulo Mineiro, especialmente
de Uberaba, notou-se o mesmo movimento, por um lado, de tentativa de estreitamento com
a economia paulista e, por outro, de busca de integracdo da regido, de maneira mais
dindmica, a economia mineira (OLIVEIRA, 2012). Entre os trabalhos recentes que
abordam diferentes regides, podem ser citadas, ainda, a dissertagdo de mestrado e a tese de
Marcel Pereira da Silva (2012)%, a tese de Lourengo Bustamante sobre o Tridngulo Mineiro
(LOURENCO, 2007), entre outros. De certa forma, estes trabalhos vao ao encontro de algo
colocado por Almicar Martins Filho, isto ¢, da necessidade de compreender as diferentes
regides mineiras ¢ as diferentes atividades locais. Segundo o autor, para compreender
Minas Gerais € necessario um esforco no sentido da superacdo da supervalorizagdo do
setor exportador. Havia, nas suas proprias palavras, “o gigante invisivel”, o setor ndo

exportador da economia mineira (MARTINS FILHO, 2009).

* Sobre a importancia da tecnologia da segunda metade do século XIX para a integragdo da economia mundial, principalmente no que
se refere a ferrovia, ver: Hobsbawm (2011).

5 Jodo Manuel Cardoso de Mello (1988) investigou, para Sdo Paulo, a necessidade de superagdo dos transportes pré-modernos pelo
ferroviario como um dos principais fatores para a diversificacdo e expansdo da economia paulista no final do século XIX.

% Ainda sobre a importancia das ferrovias em Minas Gerais, além dos textos citados, ver: Batista, Barbosa ¢ Godoy (2012).
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No panorama econdmico da Primeira Republica brasileira, os administradores de
Minas Gerais buscaram promover agdes que pudessem elevar as rendas e “desenvolver” o
estado. E necessario enfatizar — com apoio da bibliografia recente, parte da qual citamos
neste texto, e das fontes consultadas e utilizadas em trabalhos também relacionados acima
— que houve expansdo das exportagdes e o crescimento de diferentes cidades, com a
implantagao de importantes servicos publicos. Ao que os trabalhos e as fontes apontam,
houve integragdo de parte significativa do territério mineiro tanto internamente quanto a
mercados vizinhos.

A mensagem de Cerqueira César, de 1902, possui indicagdes sobre como se
encontrava o mercado interior mineiro no inicio do século XX. Segundo ele, a industria
agricola era precaria; havia carestia em algumas regides do estado, como as proximas ao
municipio de Passos. Também faltavam estradas que chegassem aos diferentes recantos de

Minas.” Ainda sobre a integracdo interna, pode-se ler:

Enquanto as regides sul e oeste, embora de modo insuficiente relativamente a sua
extensdo e importancia vao se desenvolvendo gracas as vias férreas que as
percorrem do norte a leste, deixando de parte a Estrada de Ferro Bahia Minas e
uma pequena por¢do da Leopoldina, estdo completamente privadas do
importante melhoramento (as regides leste e norte), tendo apenas algumas
estradas ordinarias, ndo poucas vezes intransitaveis (MPEMG, 1902, p. 29).

A articulagio entre projetos de integracées internas e externas por meio

das Mensagens dos Presidentes de Estado

Hé muito, a historiografia abandonou a tentagdo por meio da qual sustentava-se a
ilusao de que as fontes oficiais seriam os principais meios de acesso a um passado que
poderia ser recuperado tal como ocorreu. Sendo assim, em primeiro lugar, ¢ necessario
atentar-se para os limites das fontes aqui colocadas como principais. Sao relatérios
produzidos anualmente pelo chefe do executivo estadual e apresentados a Assembleia
Legislativa mineira. Tais relatorios trazem informacgdes sobre o ano anterior referentes aos
diferentes ramos da administracdo e sobre a economia do estado, além de tratar da
producdo, da relagdo entre poder estadual e municipios, dos avangos registrados
anteriormente, dos limites apresentados no que diz respeito ao orgamento publico etc.
Também tracam diretrizes — sem forca de lei — a serem seguidas nos anos posteriores € nao
sdo padronizados. Sua extensdo e as informagdes prestadas variam de acordo com o

ocupante do executivo.

7 Mensagem do Presidente do Estado de Minas Gerais, 1892. p. 14-17. Doravante abreviadas como MPEMG. Disponivel em:
http://ddsnext.crl.edu. Acesso em: nov. 2022.
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Na figura 1, pode-se ver uma pagina da Mensagem de 1904, em sua sessdo sobre

transportes publicos.

Figura 1 — Pagina da Mensagem do Presidente do Estado de Minas Gerais para
1904®

©0, como na relevancia dos estudos e pesquizas histo-
ricas relativas ao nosso dominio territorial, trazendo a
mais importante contribuicdo e fornecendo as mais
completas informagdes para elucidagfo das nossas se-
culares questdes de limites.

De accordo com a autorizacZo contida no art.
s Industria 17 da lei n. 374, de 19 de setembro de 1903, foi feita
bmmmcm pa & reorganizagio dosservigos pertencentes 4 extin-
_ . DIRECTORLA cta Secretaria da Agricultura, a qual consta do
' Decr. n. 1.653, de 15 de dezembro de 1903, fi-
cando transferido da Secretaria do Interior para a
das Finangas o servigo de estatistica e de terras e

colonizagio com o respectivo pessoal.

Na conformxdade do artigo 17 dessa lei, foram re-
organizados o0s servigos que se achavam a cargo e dis-
tribuidos pelas tres inspectorias sem elo de dependen-
cia, nfo obstante a affinidade dos negocios e subordi-
nadas a duas Secretarias — do Interior e das Fi-
nangas, passando a constituir a Directoria Geral de
Agricultura, Viago ¢ Industria. Imprimir unidade
de direcgfio a esses servigos foi uma das vantagens
da reforma; além de se lhes dar melhor distribuicfo
por duas Inspectorias, attendendo a sua natureza e
affinidade.

""Os engenheiros de obras publicas e os flscaes de
diversos contractos celébrados com o Estado formam
actualmente uma sec¢fio technica, que se encarrega
de todos os servigos technicos da reparti¢do, de tra-
balhos --relativos a obras publicas; a estradas de fer-
ro, 4 plan'ta. da viagio ferrea do Estado, ao plano
geral das vias de-communicagfo dos diversos pon-

Fonte: CRL Digital Delivery System.

& Mensagem dirigida pelo Presidente do Estado, Dr. Francisco Antonio de Salles, ao Congresso Mineiro, em sua Segunda Sessdo
Ordinaria da 4a Legislatura, no ano de 1904, p. 44. Disponivel em: http://ddsnext.crl.edu. Acesso em: nov. 2022.
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Outra caracteristica a ser observada ¢ que as mensagens sao produzidas por quem
acompanha o processo a partir de um lugar muito especifico, ligado a administracao e as
disputas politicas e econdmicas que envolvem o estado. Apesar disso, possuem
informacdes relevantes e diversas, desde que analisadas em série. Podem trazer a tona
questdes que passaram ao largo na historiografia.

E possivel observar que, desde as primeiras mensagens, as questdes aqui ressaltadas
estavam presentes, ou seja, as necessidades de maior integragao entre as diferentes regioes
do estado ¢ do estado com outras unidades da recém fundada federacdo e mercado
mundial. Ambas eram articuladas pela necessidade de melhorar a situacdo economica, o
que nao destoa de outros estados que se deparavam com o mesmo problema a mesma
altura. Nao havia apenas o problema da integracdo econdmica e politica, mas também a
necessidade de melhoria das rendas em Goias, Parana, Para, entre outros. Mesmo em Sao
Paulo, as agdes, no sentido de desbravar economicamente as areas que ficam a oeste, eram
descritas, de maneira evidente, em mapas como os ‘“sertdes desconhecidos” ainda na

metade do século XX.

Os projetos de integracio econdémica entre diferentes regides mineiras no

panorama republicano

E incontestavel a necessidade de aproximagio de diferentes zonas do territorio
mineiro, vasto, cheio de recursos de toda a sorte e que opulentariam nagdes,
entretanto ocupado por populagdo laboriosa, mas insuficiente, enérgica, mas
segregada, e que, quase estranha, se conhece mal e por isso ndo se encontra nessa
reciprocidade diurna de interesses e aspiracdes comuns das aspiragdes numerosas
e compactas os constantes estimulos de iniciativa, que sio a secreta emulacdo do
progresso por nés mesmos admirado entre irmaos, alids menos aquinhoados da
fortuna (MPEMG, 1892, p. 17).

O trecho que abre esta secdo consta na Mensagem do Presidente de Estado de Minas
Gerais de 1892. Nele, ja estdo presentes muitas das questdes que guiariam a concepgao e
realiza¢do de agdes que visavam modernizar o estado por meio da superacao da segregagao
das regides mineiras ¢ do aproveitamento dos potenciais trabalhadores existentes. Nesse
sentido, ainda no mesmo ano, a mensagem do executivo estadual destacou a necessidade
de constituicdo de um plano de viagdo que aproximasse as diferentes zonas do territorio
mineiro, descritas como opulentas, com populacdo laboriosa e dispersa, que somente
produzia para o consumo local. O sistema proposto percorreria diferentes regides do
estado, para que ndo s6 impedisse a condugdo a plagas estranhas de suas riquezas naturais,

como também incentivasse a permuta entre si. Estavam articuladas, ja entdo, as
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necessidades de ligacdo mais dindmica entre diferentes por¢des de minas e entre elas e os

mercados exteriores.’

Figura 2 — Divisdo do estado de Minas Gerais

NORTE

» Montes Claros

Diamantina
L ]

em disputa
CENTRO

Belo Horizonte

» Ouro Preto
Sao Jozo del Rei —
Lavras~ * ] T
¢ Barbacena

SUL

« Leopoldina

« Pouso Alegre e Juiz de Fora

As zonas mineiras, segundo 0 uso corrente.

Fonte: Wirth (1982)

Fonte: Wirth (1982, p. 42).

As mencgdes a necessidade de tornar a capital centro da viagdo eram recorrentes. O
desenvolvimento do comércio aparecia condicionado ao estabelecimento de vias mais
eficazes. A necessidade de criar um sistema de viagdo que superasse tais problemas estava
relacionada ao esfor¢o de constituigdo de um novo centro, o qual ndo enfrentasse os
problemas do antigo; Ouro Preto, nesse sentido, era incapaz, segundo as mensagens, de
sustentar a sua funcdo naqueles novos tempos. Em 1897, a capital do estado foi transferida
para Belo Horizonte.!” Nas décadas seguintes, além dos planos ferroviarios, a construco e
manutengdo de estradas de rodagem mantiveram-se como algumas das principais

estratégias do governo mineiro:

? Para uma interessante discussdo sobre as regides mineiras e suas caracteristicas a partir de dados estatisticos para a década de 1920,
ver: Araujo (2022).

10 Sobre a transferéncia da capital, ver: Resende (1973). Sobre os circuitos comerciais que abasteciam a cidade e sobre a sua
importancia econdmica e simbolica, ver: Ferreira (2022).
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Foram objeto de providéncia 58 estradas de rodagem. Das concertadas,
reconstruidas e em construcdo, devem ser mencionadas as seguintes: de
Diamantina a Jacury, de S. José do Paraiso as divisas com Sdo Paulo, de Urucu a
Sao Miguel do Jequitinhonha, de Uberaba a S. Miguel da Ponte Nova, de Itajuba
ao alto da Serra da Mantiqueira, de Tedfilo Otonni a Arassuahy, da estacdo do
Resplendor, na EF Vitéria — Minas, a Natividade, de Mariana a Ponte Nova,
cumprindo-se notar que muitas foram quase que feitas de novo, tais as
pessimistas condi¢des em que se achavam (MPEMG, 1910, p. 35).

Em 1910, o governo estadual ainda empenhava-se em trazer, para sua oOrbita, regides
nas bordas do estado. Uma delas era o Triangulo Mineiro (ver figura 2), cuja ocupagao
estava ligada a expansdo paulista rumo ao norte, para terras do atual estado de Goias, em
busca do ouro. Em 1810, passou a fazer parte de Minas Gerais, continuando, contudo, a
manter estreitas relagdes com o sertdo goiano. Com o avanco da economia paulista,
reestabeleceu seus lagos com esta provincia/estado."!

Em 1920, o Triangulo Mineiro foi descrito como um terreno importante entre Sao
Paulo e Goids, carente de meios de comunicagdo que o ligassem a outras zonas do estado,
as quais, segundo a mensagem, dependiam de sua expansdo comercial. As relagdes da
regido com a capital mineira eram descritas como “meramente oficiais”. O executivo
defendia o prosseguimento da construcdo de estrada de ferro que superasse tal situagao
(MPEMG, 1919, p. 20).

Parte das agdes para a integracao do Tridngulo Mineiro ao centro do estado passava
pela construgdo da Estrada de Ferro Goias, a qual, de inicio, partia em sua linha tronco de
Formiga, em continuidade a Estrada de Ferro Oeste de Minas. Um ramal da mesma
ferrovia, o que conseguiu mais cedo cumprir seu objetivo, partiu de Araguari e chegou ao
sudeste de Goids. A linha tronco foi desmembrada do projeto e passou a integrar a Estrada
de Ferro Oeste de Minas. Foi longo o percurso de Oeste de Minas até Goids; a ferrovia so
alcancou Goindira, no estado, na década de 1940 (SILVA, 2017, p. 86). A ligacao de Belo
Horizonte com o Tridngulo se concretizou antes, com a mesma ferrovia chegando a
Uberaba, em 1926 (SILVA, 2017, p. 86)."

O chamado Norte mineiro (ver figura 1) também era uma preocupacio e objeto de
acOes para tentativa de integracdo. A regido seguiu, ao longo do século XVII, segundo J.
Wirth, o curso de uma economia de estincia, com excecdo da corrida pelos diamantes ja no
século XIX. Segundo o autor, suas velhas cidades se estagnaram até a chegada da estrada

de ferro na década de 1920 (WIRTH, 1982, p. 43; SOUZA; HENRIQUES, 2010).

' Sobre este processo, ver: Brioschi (1999).
12 Ainda sobre a Estrada de Ferro Goids, ver: Borges (1989).
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No inicio do periodo, em 1893, o governo de Minas Gerais buscou dar incentivos a
Estrada de Ferro Bahia Minas, estimulando-a a cumprir seu contrato. O Norte foi descrito
como uma regido “ubérrima e apropriada para as mais diversas produgdes” (MPEMG,
1893, p. 15), as quais poderiam ser mais bem aproveitadas com os meios de transportes
adequados — as ferrovias. Ao longo dos anos, a regido continuou a ser alvo de
preocupagdes constantes nas mensagens. Ora era descrita como regido de imensas riquezas,
estranha a vida econdmica do estado (MPEMG, 1902, p. 29), ora como portadora de
grandes possibilidades, mas de producao nula, de terras fecundas, entretanto, carentes de
meios de transportes (MPEMG, 1919, p. 20).

Em 1902, o Norte foi comparado com o Leste, mal servido por meios de transportes,
com estradas ordindrias intransitaveis, estranho a vida financeira do estado. O presidente
mineiro defendia que as amplas planicies do Norte ofereciam pastagens para a industria
pastoril e que suas terras cobertas de matas poderiam fornecer ao estado importantes
produtos agricolas. Defendia, ainda, que as riquezas minerais da regido poderiam servir
como a maior alavanca ao seu desenvolvimento (MPEMG, 1982, p. 29).

Ao final da segunda década do século XX, o Norte continuava a ser descrito como
uma regido a ser alcangada, com suas “terras fecundas abundantes, vestida de florestas
seculares e coberta de ricas pastagens”. Segundo a interpretacdo presente na mensagem, ao
Norte, faltava somente meios de transporte melhores para que a produgdo local pudesse
chegar a outras plagas. Era necessario alcangar o mar. A ligagdo com o oceano via Rio de
Janeiro era vista como impraticavel, sendo necessario, entdo, a abertura de uma estrada
rumo a um porto no sul da Bahia — a ligacdo com a Bahia parecia o caminho natural, dada a
ocupagdo da regido por baianos criadores de gado (SOUZA, 2010). Incapaz de resolver por
si s0 e com as forcas de Minas Gerais, o presidente do estado dizia que tal acdo deveria
contar também com o governo da Bahia e o federal, “por sua natureza puramente nacional”
(MPEMG, 1919, p. 20).

O Norte, como entendido pelo governo mineiro, era a maior das regides e contava
com a menor arrecadacdo na rubrica “imposto territorial” no ano de 1894. Extinta na
década de 1960, a Estrada de Ferro Bahia Minas passou por uma série de percalgos e nao
foi capaz, sozinha, de transformar a economia regional tal como esperado pelos
administradores mineiros.

Para o Leste, o governo estadual também se preocupava em alcangar as raias de
minas, na divisa com o Espirito Santo. Grande parte das falas referiram-se a abertura de

vias de comunicagdo para a regido da Bacia do Rio Doce e seus afluentes, com a inten¢do
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de ultrapassar a regido em dire¢ao ao porto de Vitoria. J& em 1893, o governo de Minas
Gerais planejava a construcao de estradas para a regido da bacia do Rio Doce, por meio da
qual seria alcangado o porto de Vitoria, no Espirito Santo, e de 14 o mercado internacional
(MPEMG, 1983, p. 15)."

O Leste, assim como o Norte, era descrito como uma regido pouco servida por meios
de transporte mais eficazes, mas com riquezas a serem exploradas. A proximidade com o
Espirito Santo e, por consequéncia, com uma saida para o Atlantico, foi colocada como
uma de suas principais virtudes. Para além disso, assim como o Norte, era tratado como
lugar de infindaveis riquezas que esperavam apenas os meios de comunicagao eficazes para
realiza-las (MPEMG, 1902, p. 29).

O movimento de integragdo da Bacia do Rio Doce possuia também aspectos que
tangiam a um processo mais amplo de ocidentalizagdo, o que ¢ evidenciado pelas agdes em
relacdo as populagdes indigenas. O convivio pacifico com os indigenas era visto como uma
acdo humanitaria por parte dos povos civilizados (MPEMG , 1910, p. 27), o que se
desdobrava em um persistente trabalho de catequese (SOUZA, 2010, p. 43). Esta relacao
era guiada pela necessidade de colonizar as terras; em diferentes mensagens apareceram
mengoes acerca da colonizagdo da Bacia do Rio Doce. Em 1913, foram cedidas terras para
colonizagdo na regiao (MPEMG, 1913, p. 42). A extracdo de madeira também aparecia
como importante atividade. Pela dificuldade de ligagdao do Leste a Belo Horizonte, a maior
parte das acdes, descritas pelas mensagens, referia-se, desde cedo, a saida para o mar via
Espirito Santo.

As condi¢des nas quais Minas Gerais encontrava-se nos primeiros anos da Republica
a levavam a importagdo de alimentos de outros estados, situacdo que era creditada em
muitos momentos ao abandono da cultura dos cereais pelos trabalhadores mineiros
“fascinados pela alta a que atingiu os pregos do café¢” (MPEMG, 1985, p. 19). O arroz era
importado pela alfandega do Rio de Janeiro, no valor de 28.710:2258$, a carne seca do Rio
da Prata, no valor de 43.791:856$000, além do milho, de mesma procedéncia, da banha, do
toucinho, entre outros. Além da expansdo cafeeira, a desorganiza¢do do trabalho foi
creditada a aboligdo (MPEMG, 1897, p. 18). Essa falta de trabalhadores, constatada pelos
administradores do estado, levou o recorrente combate ao que era descrito como vadiagem,
feito por meio de politicas do executivo mineiro e de municipios, sustentados pela crenca
de que a falta de disposicdo para o trabalho era um dos entraves para o aumento da

producdo do estado. Segundo este raciocinio, a incorporacdo de mulheres e homens ao

13 Sobre a ocupagdo do sertdo do Rio Doce, ver: Espindola (2005).
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mundo do trabalho levaria ao aumento das rendas e a concretizacdo dos projetos de

integragdo econdmica.

A busca do “exterior”: rumo ao sertao, rumo ao mar.

Ao problema da escassez or¢amentdria para a constru¢do de caminhos internos ao
estado que propiciassem a integracdo entre diferentes regides e com a capital, quando a
questdo era a construcdo de estradas que levassem a outros estados, juntava-se a
necessidade de capacidade de negociagdo politica. Visavam, muitas delas, melhorar as
relacdes de Minas Gerais com os vizinhos, vistos como fornecedores potenciais de
matérias primas — caso de Goias e Bahia — como mercados consumidores — como Sao
Paulo e Rio de Janeiro — ou, ainda, como saida dos produtos mineiros para o Oceano
Atlantico — como ¢ o caso do Rio de Janeiro e também do Espirito Santo.

A regido Norte do estado, como ja tratamos, era vista como promissora, mas pouco
povoada, carente de meios de comunicagdo. Para sanar estas deficiéncias, o governo
estadual buscou trazé-la a oOrbita econdmica e administrativa mineira por meio da
constru¢do de estradas de rodagem e de ferrovias. Ao mesmo tempo em que essas agodes
visavam integrar a regido, também intencionavam ultrapassar as barreiras do estado e
liga-lo ao estado da Bahia. Ja no inicio do periodo republicano, a Estrada de Ferro Bahia e
Minas passava por dificuldades financeiras e ndo se mostrava capaz de expandir seus
trilhos na medida esperada pelo governo mineiro.

Em 1894, a Estrada de Ferro Bahia e Minas teve a sua concessao caducada por falta
de cumprimento de suas prerrogativas. Aproveitando uma brecha legal, o governo mineiro
adquiriu os titulos da divida da companhia no valor de 16.500.000 francos. Deste feito,
além de viabilizar a continuidade do empreendimento, livrou-se do pagamento da sua
garantia (MPEMG, 1985, p. 16, 17). Essa ferrovia viria a dinamizar um circuito comercial
ja existente', visto que, mesmo sem ela, parte dos produtos mineiros saiam pela Bahia,
como o caf¢ (MPEMG, 1901, p. 50). No ano seguinte, 1898, foi comemorada a boa
situacdo da ferrovia apds a a¢do do estado e prometida, para logo, a inauguracao do trecho
que iria até Teofilo Otoni, o qual, segundo a mensagem, completaria o tronco norte do
sistema de viagdo férrea mineira (MPEMG, 1898, p. 21). Ao assumir o controle da ferrovia
em terreno mineiro, o governo promoveu mudangas na empresa para diminuir ou superar o

seu estado deficitario. Uma das primeiras medidas colocadas em pratica diminuiu o quadro

14 Para compreender as ligagdes entre Minas Gerais e Bahia ainda no periodo colonial, ver: Carrara (2007).



Minas Gerais entre a integracao interna e externa na Primeira Republica: uma analise por meio das

Mensagens dos Presidentes de Estado

de pessoal da ferrovia (MPEMG, 1900, p. 28). O problema dos déficits nao foi
solucionado e anos depois a estrada foi arrendada.

Para levar adiante a ligagdo com a Bahia, os planos e as a¢gdes do governo estadual
ndo se limitaram ao ramo ferrovidrio. J&4 na década de 1920, o governo propds a constru¢ao
de uma estrada de rodagem que ligaria o Sudoeste da Bahia e parte de Goids com o porto
fluvial do Rio Sao Francisco. Em 1923, esta estrada ja havia atingido a divisa com a Bahia,
com 172 quildmetros de via carrocavel larga ja concluidos. A estrada ja servia ao comércio
da regido e estava prevista a construcdo de pousos que ofereceriam apoio ao comércio
(MPEMG, 1923, p. 177-178).

Em muitos momentos, os presidentes do estado defenderam que o aumento da
producdo dependia somente da reorganizacdo do trabalho, do estabelecimento de crédito e
da sistematizagdo dos meios de transportes, como as estradas de ferro e de rodagem
(MPEMG, 1908, p. 8). Além disso, o aumento da produgdo deveria corresponder a
conquista de novos mercados. Em 1910, frente ao aumento progressivo do rebanho
mineiro, surgiram preocupagdes com a abertura dos mercados do Norte para o produto do

estado.

A necessidade de abertura de novos mercados consumidores se impde a
consideracdo dos poderes publicos. E como, na atualidade, os centros de
consumo dos produtos desta industria sdo quase exclusivamente o Rio de Janeiro
e Sdo Paulo e algumas cidades mais importantes dos estados limitrofes, urge que
o governo federal (alids, j& compenetrados nesta verdade), procure facilitar a
saida para o norte do pais dos produtos que a industria pastoril do sul possa
oferecer aos mercados daquela regiao (MPEMG, 1910, p. 17).

A necessidade de ligacdo a outros mercados para a venda destes produtos
completava-se com os esforcos para a aquisicdo de itens cobi¢ados por Minas Gerais.
Grande parte do gado que era descrito como mineiro tinha origem no estado vizinho de
Goias. A extensdo da Estrada de Ferro Oeste de Minas para além de Paraopeba em
direcdo a Paracatu, além de incentivar a producdo naquela regido, atrairia “o importante
comércio de transito de grande zona do estado de Goias” (MPEMG, 1983, p. 14).

Nao foram raras as referéncias as ligagdes mais efetivas com o estado de Goias. Em
1910, a mensagem anunciou a conclusao da constru¢do da ponte Afonso Pena, entre o
Triangulo Mineiro e o Sul do estado, citada como responsédvel pela expansdo do comércio
que passava por la. Foi um feito localmente comemorado por cidades no Sul goiano e, do
lado mineiro, pelos uberabenses. Em outros momentos, apareceram iniciativas para
constru¢do ou manutengao de estradas de terra que adentrassem o estado de Goids. A nivel

local, no Tridngulo Mineiro, estas iniciativas eram concretizadas por acordos entre

15Sobre o gado goiano que era negociado por mineiros, ver: Oliveira (2012) e Restituti (2006).
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municipios mineiros e goianos. Em 1889, as autoridades da cidade de Cataldao, em Goias,
em conjunto com as de Araguari, em Minas Gerais, planejaram a constru¢do de uma
estrada de rodagem que ligaria as cidades (OLIVEIRA, 2014, p. 59- 60).

Para a ligacdo com Goids, também eram construidas estradas de rodagem. Desde
1892, estava em construg¢do a de Curvelo, que iria a Serra das Araras, na divisa com esse
estado, mais tarde com o tragado alterado para que partisse de Inhaima e seguisse até o
“ponto mais conveniente da fronteira” (MPEMG, 1913, p. 87). Havia ainda a, que partindo
de Sao Romao, em Minas Gerais, iria a Formosa, em Goias (MPEMG, 1912, p. 64). Outras
estradas foram concedidas ao longo do periodo, como em 1916, entre Ituiutaba e Cachoeira
Dourada, esta ultima na divisa com Goias (MPEMG , 1917, p. 85). Em 1921, estava em
andamento a constru¢do da estrada de Januaria a Formosa, da qual o trecho entre Januaria a
Posses, na divisa com Goias, ja estava finalizado (MPEMG , 1922, p. 85); ela seria
responsavel, segundo as mensagens, por ligar o Sudoeste da Bahia e o Nordeste de Goias a
um porto no rio Sdo Francisco (MPEMG, 1923, p. 177) e drenaria “a produgdo agricola e o
gado de zonas ricas de Goias e da Bahia” (MPEMG , 1926, p. 301). Sua conclusdo foi
anunciada em 1926 (MPEMG, 1926, p. 259) e, em 1923, era dito que a constru¢cdo de uma
estrada de automoveis entre Porto Buritis ¢ a cidade de Paracatu também teria a mesma
consequéncia (MPEMG, 1923, p. 174). A constru¢do de uma ponte sobre o Rio Araguari
somava-se as acoes que visavam dinamizar as ligagdes com os goianos (MPEMG, 1925, p.
271).

Nao bastava que os administradores do estado agissem para criar condi¢des de
aumento da producao estadual. Era necessario, além de alimentar a populagao e remediar a
carestia, que volta e meia dava as caras, criar formas de escoar os itens da produg¢ao local.
Por exemplo, o plano de ganhar os mercados do Norte baseavam-se, em boa medida, na
navegacdo de cabotagem. Mas, como hoje, Minas ndo possuia mar. Em outras palavras,
para que os produtos mineiros fossem distribuidos para outros estados via cabotagem, antes
era necessario que alcangassem o oceano.

Nesse contexto, foi perseguida a ligacdo com o Espirito Santo, para onde
convergiriam os produtos mineiros em dire¢do a mercados mais distantes, somando-se a
rota de exportagdes pelo Rio de Janeiro. Em 1892, os mineiros receberam a visita do
presidente do estado do Espirito Santo, José de Mello Carvalho, que propds a construgao
de vias férreas entre ambos os estados. Era do interesse dos mineiros a abertura de estradas
de ferro para a regido do Rio Doce e seus afluentes, em direcao aos portos do Espirito

Santo na busca de saidas para o mar:
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Tenho, entretanto, a mais profunda conviccdo de que os nossos interesses
aconselham a abertura de vias de comunicacdo para a importante Bacia do Rio
Doce e seus afluentes para os portos do Espirito Santo, especialmente o de
Vitéria que empresta a navegagdo para a Europa e Estados Unidos da América
do Norte (MPEMG, 1893, p. 14-15).

No ano seguinte, o presidente do estado de Minas Gerais viajou até a capital
capixaba, munido de autorizacdo dada pela Lei n. 56, de 18 de julho de 1893, para assinar
convénio que visava estreitar as relagdes entre os dois estados por meio da construgao de
ferrovias (MPEMG, 1984, pp. 23, 24). Além da perseguida saida para o mar, a ligacdo com
o Espirito Santo também denotaria o aumento das exportacdes mineiras para aquele estado.
No impeto de dinamizar estas liga¢des, o governo de Minas Gerais forneceu empréstimo a
Estrada de Ferro Vitoria Minas (MPEMG, 1910, p. 34). Em 1912, foi feita concessdo para
a constru¢ao de uma estrada de ferro que seguiria da cidade de Peganhas até a Serra dos
Aymorés, na divisa com o Espirito Santo (MPEMG, 1912, p. 56) e, em 1914, a outra que,
partindo de Santa Rita Durdo, no municipio de Mariana, também seguiria até as raias do
Estado (MPEMG, 1914, p. 86).

Como visto, os esforcos para a criagdo de vias de comunicagao com os estados do
Rio de Janeiro e do Espirito Santo, em grande medida, tinham como um dos principais
moveis a necessidade de saida para o mar. No caso do Espirito Santo, a navegac¢ao da Bacia
do Rio Doce também foi incentivada para que esta ligacdo com o litoral pudesse ser
estabelecida. Neste projeto, os mineiros contavam com a ajuda dos administradores
capixabas, os quais buscavam alavancar sua economia com ajuda do mercado interno
mineiro.'® Para o Rio de Janeiro, desde o inicio do periodo, estabeleceu-se uma ligagdo
mais estreita. Antes mesmo da inauguracdo da nova capital, o presidente do estado de
Minas Gerais, ao tratar das obras realizadas, enfatizava a importancia de um ramal férreo
que ligaria a cidade aos trilhos da Estrada de Ferro Central do Brasil, em demanda aquele
estado.

Os projetos de integracdo econdmica internos e externos tinham a ferrovia como
carro chefe. Contudo, o estabelecimento e expansao de uma ferrovia era algo trabalhoso e
caro. Por isso, tal empreendimento, muitas vezes, era complementado pela construcao de
estradas de rodagem. Para intensificar as relacdes com o Rio de Janeiro, o governo de
Minas Gerais investiu na conservagdo de uma estrada de terra importante, a Unido e
Industria. Segundo a mensagem de 1918, era por meio dela que havia se realizado, outrora,

a maior parte das exportagdes mineiras rumo ao porto do Rio de Janeiro. O trecho a ser

16 Cf. Espindola (2005).
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restaurado em parceria com o Governo Federal seria o que ligava a cidade de Juiz de Fora,
em Minas Gerais, a Petropolis, no Rio de Janeiro (MPEMG, 1919, p. 108).

No ano de 1923, o executivo estadual ainda se movia no sentido da implementacao
de um plano de viagdo. O plano entdo apresentado sustentava-se sobre dois pilares: a
construcdo de linhas economicamente vantajosas e o esfor¢o para fazer de Belo Horizonte
o centro da viagdo do estado, “de onde irradiem as vias de comunica¢do com os pontos
extremos, com regides produtoras e com portos de mar mais proximos” (MPEMG, 1923, p.
153). Ainda estava presente uma dupla preocupagdo: com a integragdo economica do
estado entre suas diferentes regides e o centro administrativo, por um lado, e com a ligagado
a outros estados e ao oceano, por outro. Para a colocacdo em pratica do plano, era
defendida a agdo direta do Estado, a parceria com empresas idoneas, além da negociacao
com o Governo Federal para a expansdo de sua rede em Minas Gerais; neste caso
especifico, citava a ligagdo ferroviaria com o Tridngulo Mineiro, “ainda segregado do
estado” (MPEMG, 1923, p. 155). Naquele ano, Minas Gerais contava com 7.114

quildmetros de vias férreas em trafego.
Considera(,‘()es finais

Em 2008, Marcelo Magalhdes Godoy e Lidiany Silva Barbosa publicaram o artigo
“Uma outra modernizagdo. Transportes em uma provincia ndo exportadora — Minas Gerais,
1850-1870”, no qual analisaram a proposta de um plano de viagdo para a provincia no
periodo apontado no titulo. Em Minas Gerais, uma provincia ndo exportadora, as estradas
de terra possuiam papel fundamental na constru¢do de um projeto de integracdo interna e
de autonomia provincial, o qual aos poucos cedeu espaco a ferrovia, movel da integragao
dependente (GODOY; BARBOSA, 2008). No final do século XIX, ja havia se instaurado a
hegemonia do projeto ferroviario.

Nos projetos de integracdo de Minas Gerais na Primeira Republica, fica evidente a
opcao pela ferrovia, dentro de um padrao bem estabelecido no periodo. De certa maneira, o
que os administradores do estado de Minas Gerais buscavam ndo era articulagdo entre as
diferentes regides, pois, mesmo que em outro nivel, esta ja existia. Existiam diferentes
caminhos que cruzavam e interligavam diferentes por¢des do territério mineiro, como
notaram Godoy e Barbosa. No entanto, esta integracdo ndo alcancava a velocidade e o
ritmo esperados em tempos de Segunda Revolugdo Industrial. Para os administradores

mineiros, as ligacdes deveriam ser mais eficazes para os novos tempos.
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Se ndo houve uma integragdo como a esperada pelo governo mineiro, ocorreram
avangos pautados na expansdo da rede ferroviaria e das estradas de terra, o que levou a
uma maior integracdo entre as diferentes regides entre si € com Belo Horizonte, tal como
entre o estado de Minas Gerais e o mercado nacional e internacional — grande parte do
estado nao padecia do isolamento e autossuficiéncia apontado por Iglesias em texto
classico (IGLESIAS, 1958) e ja revisto por parte substancial da historiografia. Por ultimo,
como ficou claro, ndo houve dicotomia entre os projetos de integracdo interna e externa no
periodo em tela. Nos casos aqui tratados, ambas as a¢des foram complementares e, como ja

apontado por Lobato (2018), a partir de outros caminhos, articuladas de maneira complexa.
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