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Resumo

O presente artigo foi escrito com o objetivo deultjar, para a comunidade
cientifica e interessados em geral, os resultadegdsquisas sobre aspectos
historico-arquitetdnicos do complexo ferroviario glmvoado de Carlos Euler.
Localizado no municipio mineiro de Passa Vintepegado se desenvolve ao
longo da Estrada Ferro Oeste de Minas — EFOM, catninpbnio ferroviario
ainda pouco conhecido. Os trabalhos incluiram psaguale campo, realizadas
em junho de 2011, com levantamento planialtimétdes edificacdes de
interesse inseridas nesse ponto da Estrada de Bemacomo entrevistas com
0s habitantes e moradores locais, pesquisas enesfosg¢cundarias e
arquivisticas sobre o histérico da ferrovia.

Palavras-chave Carlos Euler; Patrimbnio Ferroviario Mineiro; Bas
Vinte-MG.

Introducao

Estrada de Ferro Oeste de Minas: pelos trilhos da WPouso Alegre, a ferrovia em
Carlos Euler

A partir do século XIX, a linha férrea, juntamerdem a Maria Fumaca,
contribuiu, de maneira impar, para o desenvolvimenbndmico das cidades brasileiras,
encurtou distancias e possibilitou 0 acesso deshgepessoas, residentes nos pequenos
distritos, arraiais e ou grandes cidades, a luggfesntdo quase inatingiveis.

Esse meio de transporte permitiu, a época, quafegaltores obtivessem maior

rentabilidade na venda de suas mercadorias, tefddpixo custo do traslado como pela
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maior facilidade e agilidade em atingir mercadossrmanginquos. O comportamento das
pessoas também fora alterado, uma vez que visvalfizanas locomotivas, a chegada do
progresso e das ultimas novidades provenientesidgp& Ademais, possibilitou que o
Império do Brasil se inserisse na expansao doalenito e aumentasse seu contingente
de trabalhadores estrangeiros que substituiiamé&a oe obra escrava (NEVES;
MACHADO, 1999).

A Estrada de Ferro Central do Brasil/EFCB foi ar@ira linha ferroviaria a ser
construida no Pais, pela antiga Companhia Estradgedo Dom Pedro I, no periodo
imperial, sendo inaugurada em 1864, com o nomestiada de Ferro Dom Pedro I/
EFDPII (NEVES; MACHADO).

Pelos idos de 1870, era discutida, em Sao JoaB&eh possibilidade da criagao
de um trecho ferroviario que possibilitasse a Bgagntre Minas Gerais e a Corte
Imperial. O relatorio do Império, elaborado em 183ite versava sobre as linhas férreas
do sul mineiro, expunha a melhor opcao de trajet@ ge chegar da Corte até o Rio
Grande, em Minas Gerais, em sua secao navegavlTl(S8, 2006).

Esse seria o ramal oeste, de onde deveriam partoraunicacdées com os vales
do Rio Grande e Sapucai. A primeira dessas linhasria de bifurcar-se na estrada de
ferro em um ponto entre a Barra do Pirai e o drdais Remédios e, cortando o vale do
Rio Preto, deveria atravessar a serra da Mantmua#ra depois seguir as aguas do Rio
Grande até o ponto onde este oferecesse navegadbilidesse modo, essa linha poderia
ser ligada as aguas do Rio S&o Francisco porauigis — um passando por Sao Joao Del
Rey, até chegar a bacia do Rio Paréa (afluente dé-&éncisco) e, outro que atravessando
o chapadéo do Piumhy, a leste da Serra da Canalsimacara as cabeceiras do Rio de
Séo Francisco (SANTOS, 2006).

Dessa maneira, foi inaugurada, em 28 de agost8&lk & Estrada de Ferro Oeste
de Minas — EFOM — que se servia das estacfes Bidiwpso, Sdo José Del Rei
(Tiradentes) e S&o Jodo Del Rei. Porém, soment&893, a Oeste de Minas logrou a
concessao definitiva para a expansao da estrafgsrdeque chegaria a Angra dos Reis,
passando por Barra Mansa (SANTOS, 2006), cujosisap@em ser observados na
figura 1. em vermelho, o ramal original e, em vealsua primeira extensao, no qual se

encontra Carlos Euler.

158



Cadernos de Histdria, Belo Horizonte, v.13, n. 18° sem. 2012

Figura 1 - Mapa do tracado da ferrovia Oeste de Mias (1927).
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Materiais e Métodos

A fim de atingir os objetivos propostos de resgathistéria da Estrada de Ferro
Oeste de Minas e, especificamente, do povoadoajdesenvolveu nas proximidades da
Estacéo instalada em Carlos Euler, foi realizadanianme historico baseado em fontes
secundérias e primérias, dando énfase aos moraddoeés que foram entrevistados no
ano de 2011.

O levantamento planialtimétrico detalhado das edlifies do entorno foi
realizado no mesmo periodo e a localizacdo dagagiiies foram georeferenciadas na
base da foto aérea Google, como representada neaF2g Os levantamentos foram
digitalizados em AutoCAD, plotados em escala 1. 4@btregues ao IPHAN, os mesmos
sdo apresentados nesse artigo como imagem, emhameduzido, bem como seréo

descritos seu historico e sua descricdo arquitsdoni

Figura 2 - Mapa do povoado de Carlos Euler com lodiaacéo dos iméveis levantados.

Legenda

Iméveis Levantados

. Estacéo

. Subestacao

. Casa comercial

Venda

. Residéncia

. Cantina

. Ruinas da casa do operador

No A wWN P

Elaboragio: MEMORIA ARQUITETURA, 2011.

160



Cadernos de Histéria, Belo Horizonte, v.13, n. 18° sem. 2012

Resultados e discussoes

Do Arraial do Cedro a Passa Vinte

Os trilhos do novo ramal da Ferrovia Oeste de Mieas direcdo Norte
alcancaram o Estado de Minas Gerais. O grandeeggerda Oeste de Minas em passar
por esse local até chegar a Barra Mansa € explpaldducro que o trem geraria. Além
de se constituir em uma importante zona econénoideansporte de gado, via Barra
Mansa, para a capital federal e para o Estado d@dodei Janeiro seria facilitado,
constituindo uma fonte de renda especial, confoapentou o diretor da Estrada e
engenheiro Augusto Cezar Pino, a época (VAZ, 1922).

O arraial do Cedro, um dos lugarejos escolhidoa paplantacédo de uma das
estacdes do novo ramal da Ferrovia Oeste de Mmasijado pela lei provincial n® 2040,
de 1° de dezembro de 1873 e, posteriormente, bordinado ao municipio de Aiuruoca
pela lei estadual n® 2, em 14 de setembro de 1891.

A Estrada de Ferro Oeste de Minas ali se instalamar do século XX, sendo a
Estacdo Ferroviaria, inaugurada em 31 de outubrb9@8. Primeiramente, a estacdo
recebeu o nome do arraial, Cedro, porém, devidex&ravio de correspondéncias para
outra localidade homoénima, foi solicitado ao direta Rede Mineira de Viacdo — RMV —
a alteracdo do nome para Estacdo Passa Vinte.ifs asantigo arraial de Cedro,
denominado posteriormente Passa Vinte, foi elewaddstrito, em 17 de dezembro de
1938, através do Decreto Estadual n° 148, passasdo subordinado ao municipio de
Liberdade. Elevado a categoria de municipio, steneela lei estadual, n® 1039, de 12 de
dezembro de 1953, segundo os dados do IBGE, o fpimi&ra constituido do distrito

sede, assim permanecendo em divisao territoriaddade 2007.

O Pouso Alegre de Carlos Euler

A primeira estagao, ao norte de Passa Vinte, sestalada em um lugar
denominado Pouso Alegre. Tal toponimia, segundordass disponiveis, se deve ao fato
de que o sitio servia de pouso aos tropeiros eragigas que passavam pela regido. Eles
paravam no local para descansar com sua tropae editabeleciam temporariamente.

A localidade era constituida de muitas terras catarairgem, vegetacao tipica
da mata atlantica, além dos cérregos Bom Sera aBarde cachoeiras, minas, morros e
serras que encantam e embelezam ainda mais aqraisadgural.
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De acordo com a oralidade, entre os séculos XIXXe ¢ estabelecem nessas
paragens o casal de italianos Corina e FortunatdelNa que se apossaram das terras
circunvizinhas a atual Estacdo de Carlos Eulergadificaram uma casa de morada,
criaram uma fazenda, e da qual fizeram seu meicudtento, lavrando a terra e
constituindo pastos para o gado.

Nesse periodo, a Estrada de Ferro Oeste de Minagrggentava dificuldades
financeiras. Dessa forma, foi decretada a liquiddgécada da Companhia, em abril de
1899, sendo adquirida em hasta publica pelo govienheral, em 13 de junho de 1903
(VAZ, 1922).

Dessa maneira, de 1903 ao ano de 1931, a EstragerdeOeste de Minas foi
uma das ferrovias encampadas pelo governo fedegalpdo no qual o projeto de
prolongamento da linha, que passaria por Pousadlegtava em plena atividade.

O engenheiro Carlos Euler era o responsavel pestregdo da linha férrea e dos
imoveis ferroviarios no lugarejo, tendo o cargoditetor da Estrada de Ferro Oeste de
Minas, de 3 de maio de 1911 a 22 de setembro d& (1847, 1922; DIARIO, 1913).

De acordo com a tradicao oral, a origem do engemkea alema, mas nao foram
encontrados registros oficiais que atestem taltegmd Sabe-se que ele foi casado com
Isabel da Veiga Euler, e que o casal teve um fjil também trabalhou nas estradas de
ferro brasileiras. Em 1908, Carlos Euler era ajtelédcnico da Estrada de Ferro Central
do Brasil, mas no mesmo ano, foi promovido ao calgsubdiretor da 5° divisdo da
mesma companhia (DIARIO, 1913).

Na década de 1910, além de trabalhar na edificdefinhas férreas da Estrada de
Ferro Oeste de Minas, Carlos Euler foi nomeado tBetod da Estrada de Ferro Central
do Brasil, em 28 de outubro de 1913, para exeerergomissao, o cargo de engenheiro
chefe da Estrada de Ferro de Itapura até Corumt&R(D, 1913). Posteriormente, a
Estacdo de Pouso Alegre, que seria inaugurada &/ &9 préprio povoado, levariam o
nome do engenheiro Carlos Euler em sua homenagem.

Segundo a oralidade, entre 1900 e 1910, época eroiggxecutada a linha férrea
e 0s imodveis que constituiriam o complexo ferrdgi@m Pouso Alegre, ndo havia um
aglomerado de pessoas no local. Os imoOveis estagstnitos a areas mais afastadas,
eram sitiantes que viviam da agricultura e pecudgisubsisténcia. Nao havia comércio e
praticamente ndo existiam casas de morada no entmediato de onde ficariam os
trilhos, sabe-se apenas da existéncia da residénciasal, Corina e Fortunato Nardelli, e

as outras poucas casas de morada, que ficavarade#astambém pertencentes a mesma
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familia e seus empregados que se instalaram am ldog anos, de acordo com

entrevistados.

Casa Commercial

Ao longo [das estagbes] surgiram numerosos nudegmvoamento [...]. Ao

longo dessas estradas, pousos de tropeiros, ranehodas, estalagens,
hospedarias e registros deram origem a arraiaisowapos que se

desenvolveram e mais tarde alcancaram o statutades\cidades. (CAMPOS,
2007a, p. 2).

As estradas de ferro desempenharam um marcantd palpaizador. Tais
aspectos podem ser observados quando se miradaahest origem da atual localidade
denominada Carlos Euler, outrora Pouso Alegre.s@lae italianos, Corina e Fortunato
Nardelli, com os olhos de empreendedores, ao peresba chegada de diversos homens
na localidade para trabalhar na construcdo da leldas edificacbes, criaram um
comércio local. Eles edificaram, por volta da déca# 1910, um imével: a Casa
Commercial.

Como aponta Geraldo Jacifitgue trabalhou na manutencéo da linha férrea do
ano de 1953 a 1982, a casa de comércio surgiu egddudo movimento de pessoas
gerado pela constituicdo da linha férrea e da Betag local. O surgimento desse ponto
de comércio serviu para atender aos funcionariésttada de Ferro Oeste de Minas, aos
poucos habitantes locais e aqueles que foram s#ando na localidade e fazendo dali
sua morada. Nessa casa de comércio os proprietémiam de tudo um pouco, em

especial artigos de primeiras necessidades.

Figura 3 — Casa Commercial de Fortunato Nardelli.

Fonte: COSTA, 2011.

2 Geraldo Jacinto. Entrevistado por Deyse Marinhdlgieu, jun. 2011.
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Figura 4 — Residéncia anexa a Casa Commercial.
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Tal venda era conhecida como casa de “secos e dusthanome utilizado para
estabelecimentos que vendiam produtos secos, ay @@dutos ndo comestiveis —
utilidades domésticas, ferramentas, ferragensjdsciarmarinho e perfumaria — como
produtos molhados — alimentos e bebidas (CHAVES852CAMPOS, 2005). Ademais,
eram servidos almoco e merendas, passando a seértam ponto de encontro dos
empregados da Estrada de Ferro Oeste de Minasadappara viajantes, caixeiros,
comitivas e tropeiros que buscavam e vendiam merizedno interior do Brasil.

Além de descansarem e fazerem suas refeicbes ral, los tropeiros
aproveitavam para mostrar suas novas mercadorigsramietario, que efetuava a
compra e abastecia seu comércio com produtos aertirvia de abrigo também para as
tropas de muares, pois, na maioria das vezes, @emras responsaveis por levar, até a
Estacdo, as mercadorias despachadas para outeaesid Estados. Todavia, apds a
inauguracao da Estacado e o pleno funcionamenttrelos, as mercadorias ali vendidas
passaram a chegar também por meio das locomotivas.

Como apontam Campos e Faria, Minas contaria exelognte com as tropas de
bestas para transportar sua producdo pelas precdsisadas, até que o apito da
locomotiva fizesse parte da rotina de muitas cidadimeiras, ao final do século XIX.
Porém, mesmo com as estradas de ferro, as trop@suaram indispensaveis, pois elas é
gue levavam e buscavam as cargas nas estacOegdiéas ou se encarregavam do
transporte em areas nao atendidas pela ferrovid{&2S; FARIA, 2005).

Fortunato Nardelli esteve a frente desse estabebeto até 1942, ano de seu

falecimento. Apos esse evento, o imovel passoutarer a sua esposa e ao seu filho
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Anténio Nardelli, que alugaram o empreendiment@ gacomerciante José Melquiades.
Por volta de 1945, um senhor conhecido como “Tdw’irelugou a venda e deu
continuidade ao comércio. Apds este, em 1948,doierciante na Casa Commercial o
senhor Sebastido Aristides. Logo, por volta de 1@62omerciante Gilson Carreiro
alugou o espaco e o ltimo locador foi Edio Naidelin 1966.Internamente, a Casa
Commercial se divide em térreo e pordo como pod®lsservado. Seu espaco fisico
constituia-se apenas de um grande saldo com banmtwarfundos. De 1935 em diante,
sabe-se que a maior parte do piso era em assesalig a outra parte de cimento na cor
chumbo, assim como o piso do banheiro. As parediesas e externas eram brancas. As
portas e janelas eram de madeira com folhas derebecor marrom avermelhado. O forro
era de madeira e o telhado era de telhas cerafrac@esas. Até o presente essa tipologia
de telhas e cores permanece.

Na parte debaixo havia o porao, feito de pedra portas e janelas de madeira,
seguindo as mesmas cores das portas e janelasnde @i pordo era utilizado como
depdsito para guardar as mercadorias vendidas ssaamamercial. De acordo com as
fontes orais, esse estabelecimento passou por afyteformas para sua conservacgao,
como por exemplo, substituicdo de telhado e noemsadas pictoricas nas paredes,
janelas e portas. Em época ndo determinada, umguess de madeira, do andar
superior, foi substituida por basculante e as gnéb pordo foram trocadas por janelas
metélicas com vedacdes de vidro e grades. Na pgrgéterior da edificacdo estédo
janelas de madeira azul acinzentado, mas n&do seasaiigem das mesmas.

Figura 5 — Planta do Pavimento térreo (A direita) esubsolo (A esquerda)
da Casa Commercial de Fortunato Nardelli.
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Anexa a Casa Commercial, foi construida, tambérospelos de 1910, uma
residéncia que pode ser observadaena Fonte de referéncia ndo encontrada., CUjO
primeiro morador foi Anténio Nardelli, que se mudguando se casou, em época nao
recordada pela oralidade, e passou a viver no ihtre a esposa. Em 1942, quando
Fortunato faleceu, os imoOveis passaram a pertenéertonio, que viveu no local até
1966, quando alugou a casa de morada e a casandectma Edio Nardelli. Este morou
na residéncia até 1986, quando Anténio Nardelludmmsobrinho, Marcos Nardelli, todo
o imoOvel e passou a viver na casa. Desde entdasa Comercial ficou desativada e a
casa de morada somente € utilizada para pass@amda Nardelli.

De 1935 em diante, sabe-se que o piso da residérctatalmente de cimento na
cor chumbo. Eram dois quartos, cozinha, banhesaa As paredes internas e externas
eram brancas com detalhes vermelhos. As portagaelas de madeira eram na cor azul
acinzentado e as telhas eram francesas. Até onpeesssa tipologia de telhas e cores
permanece, como pode ser observado nas figuras.acim

Com relacao as intervencgdes, sabe-se apenas opdeel recebeu novas camadas
de tintas em suas paredes, janelas e portas, gdnarnconservacdo. Ambos os imoveis
receberam as devidas instalacdes hidraulicas rcaketlisponiveis no momento. Havia
esgoto implantado pelo proprio construtor, assima@m todos os outros iméveis do

lugarejo.

Infraestrutura em Carlos Euler: adventos da Ferravi

A Companhia férrea erigiu uma caixa d’agua paratalar suas edificacdes e as
maquinas a vapor ou Marias Fumacas. Esse disppdiiornecimento de agua, além de
servir a Estrada Oeste de Minas, beneficiou os @s@articulares que foram levantados
pela populacdo ao longo dos anos. A agua vinhar@gemina localizada a cerca de 800
metros da Estacéo.

Ailuminacgao provinha da energia fornecida peladetst de Ferro Oeste de Minas
gque também fornecia iluminagéo a todo o povoadealso Alegre, instalando postes de
madeira nos logradouros recém-abertos. Soment&9685) a rede de esgoto publica foi
implantada no local pela Prefeitura de Passa \én&n 1982, a Cemig passa a fornecer
luz elétrica em postes de concreto.

O calcamento foi construido parcialmente na ruacjpal do local, em 1982, pelo

prefeito José Gomes TimoOteo. No mesmo ano, a preidambém construiu outra caixa
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d’agua, cuja agua vinha de uma mina situada a uldngetro da Estacéo. O sistema de
telefonia por radio chegou apenas na década de @B9onibilizando linhas para toda a
localidade.

Figura 6 — Rua José Gomes Timoteo na década de 19&0ificacdes cujos detalhes
arquitetdnicos remetem a arquitetura ferroviaria doinicio do séc. XX.

Fonte: FARIA, 1970.

A estacao ferroviaria e o desenvolvimento local

A Estacéo ferroviaria do entdo Pouso Alegre, posaila no quildmetro 169.454
da Estrada de Ferro Oeste de Minas, foi inaugueada5 de junho de 1914 e representou
o periodo tecnoldgico industrial emergido na segundtade do século XIX e inicio do
século XX, no Brasil.

Estudiosos da historia e da arquitetura das edafgieoviarias brasileiras
classificam-nas de diferentes formas. Comentamoguespectos funcionais da estacao,
gue atendem a operacdao de um trem, sdo os elenmraodefinem o seu programa
basico. Esses variavam conforme a dimensdo dadestgge era determinada pela
importancia econémica do lugar onde foi edificadldemais, aspectos como a presenca
de plataforma de embarque e desembarque de passageiercadorias; local de espera
em cobertura para abrigo de passageiros e meraadoo embarque; presenca de
compartimento especifico para os trabalhos de asim@gdo e de licenciamento dos
trens e bilheteria, assim como armazém de cargasreadorias, também definiam o
porte desses espagos.

Analisando tais aspectos, pode-se considerar Gistagdo Ferroviaria de Carlos
Euler apresentava grande importancia local e psradgcéncias. Foi edificada com

dimensdes generosas, de acordo com a importaneidetimha para o0 mercado e para as
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necessidades da Estrada Oeste de Minas, aind&mhee $ido construida em um local
praticamente deserto.

Depois da ferrovia ja instalada, Pouso Alegre regebutros comércios que
também serviram a comunidade local, porém, o ma®m$o e frequentado e, que, ainda
estd na memoria e no imaginario dos habitantessldoaa Casa Commercial.

Com o desenvolvimento do comércio de forma grada#iv longo dos anos,
outras edificacdes residenciais foram erigidasreaeria delas era de filhos e parentes
dos primeiros moradores da localidade e dos tradalies da linha que ali se instalaram.
Por volta de 1935, podiam-se contar cerca de quazas de morada no entorno imediato
da linha férrea, além das edificacbes do propnpucto ferroviario. Pelos idos de 1958,
0 numero de habitantes locais era de aproximadaé&it Assim, deu-se o processo de

ocupacao local e alteragéo do espaco.

Figura 7 - Vista Lateral da Estacéo de Carlos Euler

Fonte: COSTA, 2011.
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Figura 8 - Empena da Estag&o apresentando seu nome.

Fonte: COSTA, 2011.

A Estacao Ferroviaria de Carlos Euler teve porlifiagle servir de ponto de
embarque e desembarque de cargas e passageirospimenocal de trabalho para os
chefes ou agentes da Estacao que autorizavamosmsdoeas a passarem pelas diferentes
estacOes, até chegarem a seu destino. A comunieegdeita através dos telégrafos.

No interior da estacdo havia trés cémodos: um dol&o escritério da Estacéo,
onde ficava o telégrafo e a bilheteria; o armazém,onde eram despachadas as
mercadorias e onde ficava o carrinho de transpostarodutos e a balanca, e o banheiro.
O piso da estacao era ladrilhado e havia forro a@dema. O levantamento da estacao de

Carlos Euler pode ser observado, a seguir, na&@ur

Figura 9 - Planta da Estag&o Carlos Euler.
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Fonte: COSTA, 2011.
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Externamente, suas caracteristicas arquitetongastem a tipologia tipica das
estacdes ferroviarias levantadas no pais no lidaaeculo XX. Contam que, desde a sua
construcdo até mais ou menos o ano de 1996, svadepaexternas eram amarelas e
internamente brancas. As portas e janelas eranadeira com folhas de abrir na cor azul
e o telhado coberto por telhas ceramicas francesas.

A residéncia do chefe da estacao, construida coexoala estacdo pelos idos de
1912, detinha trés quartos, sala e copa com papseados e banheiro e cozinha
ladrilhados com paredes revestidas por tinta braksportas e janelas seguiam o mesmo
padrdo da estacao ferroviaria. Internamente, po$sud de madeira e telhado de telhas
ceramicas francesas.

Com relagdo a mudancgas nesses imoveis, no an@dediths janelas de madeira
da casa de morada do antigo agente da estacaoyjichadas, foram trocadas por janelas
metalicas de correr com vedacao de vidro. Nessenmeso foi retirado o forro de
madeira e colocada laje em toda a edificacéo, t@mtwasa de morada como na Estacdo
Ferroviaria. Apés esse ano, houve apenas pintiesnexe interna no prédio da Estacéo.

Ao lado da residéncia foi edificado na mesma épmeacoémodo que servia de
cantina aos agentes e demais funcionarios da estqgé eram solteiros. Suas
caracteristicas externas eram as mesmas da edadgaterior, 0 piso era de cimento
gueimado vermelho. Nao se sabe da existéncia de, fioras o telhado era de telhas
ceramicas francesas. O primeiro chefe da Estac&ades Euler e morador da casa foi
Dinalte Rosa. Este morou com sua esposa dona Mmagessora da Escola Fortunato
Nardelli, de primeiras letras. Fortunato Nardelindou erigir um imovel para que Dona
Maria ministrasse aulas para as criancas cujosgrais atraidos pela chegada da linha
férrea, e assim comecaram a se instalar no PoegpeAl

O segundo Chefe da Estacao foi José Vital, o rerseinhor Adauto, em seguida
Anténio de Padua e, por ultimo, a partir de 198@nbtl Francisco da Costa que reside
na casa até hojeOs senhores de nome Nostradamus, Silmar Luis Tinenbosé Alves e
Rubens Pereiras também foram agentes da estacgiodmeesidiram na casa de morada.
Os habitantes se concentravam nessa Estacao, mm dréilheteria, para comprar suas
passagens e, em sua plataforma, esperavam ang®sesis para embarcarem ou para
receberem seus visitantes e parentes. Em frentearamzém, aguardavam as
correspondéncias, noticias e mercadorias. Pelo dat@a Estacdo ser um ponto de

encontro, embarque, desembarque e concentracdentks g comércio implantado em

® Manoel Francisco da Costa. Entrevistado por D&jaenho de Abreu, jun. 2011.
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suas adjacéncias foi beneficiado, uma vez que ss0@s, para terem acesso aos trens,
teriam que passar pelos estabelecimentos comegcip@leriam comprar um lanche
enquanto esperavam o trem passar. Dessa manseegerste gerava renda para o setor
comercial e possibilitava o crescimento econénucall

A oralidade afirma que os trilhos do trem que chagaa localidade somente
trouxeram prosperidade local, dinamismo econOomioelhorias infraestruturais,
aumento populacional e movimento social. Desdeaaguracdo da Estacao de Carlos
Euler, sabe-se que o fluxo de pessoas e mercadariatenso.

Ainda que inicialmente o trem que passava em Chiliter tenha sido somente de
passageiros, a circulacdo de pessoas na Estagipegimeno lugarejo era consideravel.
As lojas de secos e molhados estavam sempre desiateressados em fazer refeicdes
ou peguenas compras. Depois que o trem passourastey de passageiros e de carga, 0
movimento de pessoas aumentou ainda mais. Dirigera- Estacdo proprietarios de
rocas e fazendas para despachar suas mercadogiagngyara Barra Mansa e outros
locais do Rio de Janeiro, para abastecerem os duwesade |a.

Dentre os produtos despachados estavam frango, g queijo, verduras,
banha, carvao, toras de madeira e sacos de lenbarv@o e os sacos de lenha eram
vendidos, em sua maioria, para a prépria Compatehiastrada de Ferro, para abastecer
as Marias Fumacas, e as toras de madeira erancit@aeara a Companhia montar os
postes de iluminacdo publica nos lugares onde eréadas as novas estacoes. Essa
tipologia de mercadoria foi despachada na estagdtados Euler até 1996.

Do Rio de Janeiro e de Maria da Fé chegavam a &stég Carlos Euler arroz,
milho, feijdo, demais produtos ensacados, bebidagtes de tecidos. As taxas pagas para
despachar mercadorias eram consideradas baixas,fadjlitava o acesso a esse servico
pelos pequenos produtores e aumentava a renda demas. Esse movimento,
especialmente o de mercadoria, se deu em constgnddéérmino da circula¢do dos trens
desse tipo de carga pelos idos da década de 1990.

Os trens expressos, aqueles que paravam na egpagdopegar somente
passageiros, faziam o trajeto Ribeirdo Vermelha@aeéBMansa, e vice versa, e passavam
todos os dias na Estacdo de Carlos Euler as 5 tHanasnha pra levar os passageiros a
seu destino. Os trens mistos saiam de Andrelasdiahioras da manha e chegavam a
Estacé@o de Carlos Euler as sete horas e trintatosinado em diregdo a Barra Mansa.

Com esses trajetos, além de despachar as mercadoaarecadar rendas, a

populacao de Carlos Euler tinha a possibilidadeodéecer outros lugares, passear, fazer
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compras dos produtos que chegavam ao lugarejalagdtara e conhecer novas pessoas.
Da mesma forma, pessoas egressas de outras cedesaslos, por onde passava a Oeste
de Minas, também tinham a oportunidade de conlepeuso alegre de Carlos Euler.

A chegada das locomotivas ao entdo Pouso Alegitansente trouxe muita
expectativa aos poucos habitantes, pois era o &mbanodernidade e do progresso de
uma regido a época. Sem duvida, os trens contiinudara o desenvolvimento urbano,
econdmico e comercial local. O conjunto da Estdg@woviaria se tornou a porta de
entrada e saida de mercadorias, viajantes e teirEamizou os espacos, modificou o
cenario paisagistico, a rotina do pacato nucleallpopnal e de sua populacédo, que
ouvia, constantemente, o ruido da Maria Fumacaage de longe, a fumaga sendo
expelida, alertando a sua entrada. As pessoadides tacalidades tinham a oportunidade

de conhecer aquele nacleo populacional, quandens paravam nessa estacao.

As locomotivas e a eletrificacdo da via férrea

De acordo com Geraldo Jacifiteram as Marias Fumagas que passavam pela
Estacdo de Carlos Euler de 1914 até mais ou me8®®8. INo primeiro carro da
locomotiva, que pertencia ao condutor, havia umtepkedicada ao escritorio, onde se
emitia e picotava os bilhetes de passagem. Ali éambram feitas a contabilidade e
anotados o tipo de mercadoria transportada. Haganens o vagao de primeira e o de
segunda classe.

A tipologia de locomotivas que percorreram os tsllde Carlos Euler na década
de 1920 foram as Shay. Elas eram maquinas levaitafado a subida ingreme da serra
da Mantiqueira. Comentam que o pior trecho da Hatde Ferro Oeste de Minas era a

transposicao da Serra da Mantiqueira a partir deaBdansa.

Passando por Passa Vinte, no kilometro 51,338 B<Ruler no kilometro
61,454, a linha comeca a subir, procurando a shardantiqueira. Logo
adeante da estagéo de Carlos Euler, atravessanarpante Metallica de 20
metros de vao, o rio Bananal, que nasce na sexfislatitiqueira e é afluente
do rio Preto. Da estagdo de Carlos Euler, ja na sta Mantiqueira, numa
altitude de 1.020 metros, continua a subir atétacée de Augusto Pestana.
(VAZ, 1922, p. 76).

Se, por um lado, as Shay tinham a facilidade deesabas ingremes serras, por

outro, elas se revelavam bastante vagarosas, ing@indb mais que 8 al0 quildmetros

* Geraldo Jacinto. Entrevistado por Deyse Marinhdlieeu, jun. 2011.
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por hora. Esse foi um dos motivos pelos quais tessko da linha férrea foi eletrificado.
Outro motivo pelo qual a linha passou a ser ekfioc o altissimo custo do carvao e da
lenha que alimentavam as maquinas a vapor.

Os estudos para a eletrificacdo da Estrada de Beste de Minas tiveram inicio
em 1921, e tinham a intencao inicial de eletrificérecho da Serra da Mantiqueira e o da
Serra do Mar, entre Barra Mansa e Angra dos Rais.pesquisas foram concluidas em
1922, mas, por se tratar de uma ferrovia sob jgasddo governo federal brasileiro, a
linha nao foi eletrificada naquela época. Somentano de 1925 que o governo federal
autorizou a abertura de concorréncia para a éteitdo do trecho de 73 quildmetros
entre Barra Mansa e Augusto Pestana, por meiotdo &6 da lei n° 4911, referente ao
orcamento da Unido. Tal competicdo foi vencida metgpresa inglesa Metropolitan
Vickers, que eletrificou outras ferrovias nacioneasno a Estrada de Ferro Central do
Brasil e a RMV — Rede Mineira de Viacéo (1931-1965)

O contrato para a prestacao do servico foi assieadd 926 e a inauguracao
oficial do sistema de eletrificacdo da linha, bemmo as edificagbes que compuseram seu
acervo, ocorreu em dezembro de 1928. O abaste@ndenénergia para o sistema de
eletrificacdo da Estrada de Ferro Oeste de Minasefdizado por meio de uma usina
hidrelétrica prépria instalada em Carlos Euler,pd@ma Serra da Mantiqueira — a 62 Km
de Barra Mansa.

A usina era abastecida a partir da agua contideprasa edificada proximo a
cachoeira dos Pildes, no Rio Bananal. A agua dadeam era conduzida por um canal até
outro reservatorio em uma cota a 213 metros dadmsaaquinas. Um aqueduto de 650
metros de extensdo transportava a agua até asutbdsas Escher Wyss Pelton. A
corrente elétrica era elevada em transformadoifésitios para 33 kV e a energia era
distribuida a circuitos que alimentavam trés subegées retificadoras localizadas em
Glicério (a aproximadamente 9 km de Barra Mansayuidmetro 120), Afra (proximo
de Quatis, no quildbmetro 141) e Carlos Euler (ndémetro 169). Essa linha de
transmissao de 33 kV, com mais de 45 quildmetraxtensao, era sustentada por postes
de madeira.

A sub-estacdo de Carlos Euler, bem como as outras, gerava uma corrente
continua por meio de grupos motor-gerador. A velta@dotada pela Estrada de Ferro
Oeste de Minas de 1500 volts foi diferente do padracional, assim, dois grupos
deveriam ser acionados em série para gerar a eoitagecessaria. Cada sub-estacéo

dispunha de trés grupos conversores, gerando 50de&Wbténcia com dois grupos e
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mantendo um terceiro de reserva, exceto na unidadearlos Euler, que dispunha de
cinco grupos, pois gerava 1000 kW de poténcia caatrg grupos mantendo o quinto de
reserva. Segundo consta, a catendria para alimastalocomotivas elétricas era
sustentada por postes de madeira aroeira. Comace@o parque de tracdo elétrico
fornecido pela Metropolitan-Vickers para a Estratta Ferro Oeste de Minas, este
consistia em cinco locomotivas conhecidas como 8¢ B00 HP: comentam que sua cor
original era "vinho escuro". Em 1968, essas jarsmmravam desativadas em Barra
Mansa.

A grande vantagem da substituicdo de uma locomativapor para a elétrica
podia ser vista na pratica operacional. Esta mestjoe era possivel usar duas
locomotivas elétricas para rebocar trens com a@t80eladas com tracdo dupla no
trecho mais dificil, entre a ponte do Rio Pretowgusto Pestana. Tal sistema foi um
grande sucesso devido a reducdo de custos deeod&rgubstituicdo do uso da lenha
pela eletricidade como fonte energética das locivemt

Conta a oralidade que foi nesse momento favorérel @ Estrada de Ferro Oeste
Minas e de furor local causado pelo novo sisteretgspinovadoras maquinas, novas
construcdes e, por conseguinte, desenvolvimentwdaaco, essa localidade passou a ser
denominada de Carlos Euler, em homenagem ao engesltiretor da Estrada de Ferro
Oeste de Minas. De acordo com Geraldo Jagiessa foi uma justa homenagem aquele
que esteve no comando da construcéo da linha #&mean Pouso Alegre e que, devido a
sua presenca, transformou a localidade em um espagorial de grande importancia
para a cidade e para a ferrovia.

Todavia, um ano apos a inauguracdo desse grandeemlpnento, a situacao
financeira da Estrada de Ferro Oeste de Minasratérrovias mineiras tomavam um
rumo negativamente econdémico. O colapso economemorcente da crise de 1929
agravou sua situacao financeira. A multiplicidadétolas, tracados sinuosos e pesados
e a propria concorréncia entre as diferentes fexsdoram fatores que alimentaram essa
situacao cronica.

Diante desse quadro, o governo do Estado de Miraas; em 1931, comecgou a
arrendar as ferrovias mineiras que eram controlpelasgoverno federal. Assim surgiu a
Rede Mineira de Viacdo — RMV, formada pelas antifgtsada de Ferro Oeste de Minas,
Estrada de Ferro Minas e Rio, Estrada de Ferrocdadtstrada de Ferro Muzambinho e

Rede Sul Mineira. A partir dai, a Estacéo Ferroaide Carlos Euler, bem como todas as

® Geraldo Jacinto. Entrevistado por Deyse Marinhdbieu, jun. 2011.
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edificacbes que constituem seu conjunto ferroviagoe serdo descritas a seguir,

passaram a pertencer a RMV.

A Subestacao

A sub-estacdo de Carlos Euler detinha enorme idpcd para as novas
locomotivas e a nova tipologia de linha férrea llopais esta era responsavel pela
alimentacéo elétrica dos trens. A partir dela ezantrolados os trens elétricos e era onde
se ligava e desligava a eletricidade. Em seu ortéiabalhava o operador da sub-estacéo,
responsavel pela operacéo de todo o sistema el&riovirio.

A sub-estacdo dessa localidade foi edificada nanaegpoca da represa, pelos
idos de 1926, em um terreno alto, no alinhamentimba férrea. A sua frente foi feito um
jardim que era grande e belo, evidenciado a neitesguzes que marcavam a paisagem
daquele pouso alegre.

A tipologia arquitetdnica predominante da sub-égia@ a eclética, com
caracteristicas que a remetem as edificaces malsgshglesas. Foi erigida com sistema
construtivo de alvenaria autoportante, com tij@dparentes detendo janelas, portas de
aco laminado e vidro texturizado. O piso era desaitm e parte revestida com ceramica,
foi colocado forro de madeira e em outra partedkaje massada e pintada de branco. A
cobertura era telhado em quatro aguas com telaasesas. Em seu interior, além do
grande espaco para 0 maquinario elétrico, haviaquarto com area de banheiro
destinado ao operador substituto da sub-estaca@pmpreas assumia essa funcéo para
cobrir a folga do operador efetivo. O piso dessmanp era ladrilhado e as paredes
pintadas de branco. A janela e porta eram de agoe&de banheiro constituia-se apenas
em chuveiro, uma privada e um lavabo, brancos.|Aterte, essa area de banheiro nédo

existe mais. De modo geral a sub-estacao ndo restém estado de conservagéo.
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Figura 10 — Vista geral da Subestacéo. Figura 11 — Planta da Subestacéo.

—

Fonte: COSTA, 2011.

O almoxarifado

O almoxarifado constituia-se em um cémodo, no greh guardados materiais
de papelaria, artigos de escritorio, fiacdes el@driisolantes elétricos e outros produtos
voltados a operacao da sub-estacdo. Foi constenidavenaria de tijolos, revestido por
camadas pictéricas amarelas, na parte externagnedyrna parte interna. As portas e
janelas eram de madeira, 0 piso era de taqueadoobeatura do telhado, de telhas
francesas.

Apés a desativacdo da sub-estacao, no limiar daddéde 1980, o almoxarifado
foi também desativado. Mas, como forma de apraveitamovel, o mesmo foi
transformado em uma cantina para os funcionaridimla férrea e em alojamento, cujo
fogéo ainda guarda o testemunho desse uso, FiguRata tanto, essa estrutura passou,
na mesma epoca, por intervengdes para se adaptaméva funcdo. O piso taqueado foi
removido e cimentado. Foi construido um fogdo adenma pia de cimento do lado de
fora do imével, que serviu para lavar as vasil#ém disso, foram levantadas duas
paredes, de modo que resultassem em dois cOmodosequiram de alojamento para
funcionarios da linha e os separasse da cantina.

A Companhia férrea passou, nesse periodo, a farneadenogo aos funcionarios
que faziam a manutencdo da linha. Anteriormentsesa época, cada trabalhador era
responsavel por seu proprio almoco. Assim, um dgdedhou a funcdo de cozinheiro.
Dentre os cozinheiros da ferrovia, pode-se menciddamar, o0 primeiro a ocupar esse

cargo, Enivaldo Joquita, José Vicente e Antoni®dela. Pelos idos da década de 1990,
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quando a Estacdo de Carlos Euler foi desativade, iesovel deixou de ser utilizado.
Atualmente, essa estrutura arquitetdnica encoeteysprocesso de arruinamento.

Figura 12 — Fogéo construido utilizado na antiga edina.  Figura 13 - Planta Almoxarifado.

—_—

Fonte: COSTA, 2011.

A casa do operador da sub-estacao

A casa do operador da sub-estacao foi implantadadismente, a cerca de 40
metros ao norte da subestacgéo elétrica, seguiatiolamento edificavel da linha férrea.
Apresentava caracteristicas arquitetbnicas sentelhaas edificagbes ferroviarias
levantadas no limiar do século XX, como o telhatlanfrado que possui pequenas
tacanicas voltadas para as fachadas laterais. rigpilae com sistema construtivo de
alvenaria com pintura na cor amarela na face exterma interna, branco. O piso era de
cimento e o telhado de telhas francesas. As pertas de madeira e as janelas de dois
tipos, umas com vedacdo em madeira e vidro, exyudma vidro e venezianas. Portas e
janelas eram pintadas de azul acinzentado. Dethalmdeiro, cozinha, varanda, trés
quartos, sala e area de lavanderia. A cozinha,nbdi@, as varandas, a sala e dois
guartos tinham piso de cimento enquanto que ungdagos tinha piso assoalhado. Nao
havia forro e a cobertura se fazia por telhas ceasirancesas. Nao havia revestimentos
ceramicos nas paredes da cozinha e banheiro, mseiipdoucas brancas. Em época
desconhecida, as paredes desses comodos ganhamstimento ceramico na cor
branca.

O primeiro morador dessa residéncia, e também pomeperador da
sub-estacéo, foi Anténio Linhage. Os seguintesheoiglos mais pelo primeiro nome ou
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apelidos, foram Dorico, Geraldo Nardelli, Luis Naltdd Alderico, Teu Nardelli, Geraldo

Ferreira, Manoelito, Jaci, Miguel Marcelino, Gastdaia, Ivo Americano (conhecido

como Ivan). Esses operadores da sub-estacdo exarcera fungdo entre o final da
década de 1920 ao inicio da década de 1980.

Quando a sub-estacdo foi desativada, Ivo Ameridana@emitido, mas, mesmo
assim, continuou a residir na edificacdo com sudli@ Inicialmente, ele pagava um
aluguel ao responséavel pelo imoével que era, naquelaento, o chefe da Estacédo de
Barra Mansa, de nome desconhecido. Entre 1991 2I¥89aleceu e sua esposa e filho
continuaram a residir no local. A casa foi demohdaprimeiro semestre de 2011 para

construcdo da ampliacdo do desvio que encontrezsgieidade.

O tempo da Rede Mineira de Viacdo (RMV) em Carladdt (1931-1965)

O trecho da linha férrea de Carlos Euler foi openaela Rede Mineira de Viacao
de 1931 a 1965 (SANTOS, 2006). Essa rede ferraviésie como primeiro trabalho a
execucao de obras para melhorar a operagdo daaesisA extensao da eletrificacéo da
antiga Estrada Ferro Oeste de Minas teve prioridddeno de 1933, a Rede Mineira de
Viacéao logrou financiamento para prolongar essehtrgor mais 108 quildmetros entre
Augusto Pestana e Andradina (atual cidade de Mindur

Ainda sob o periodo 4ureo de desenvolvimento de€Buler, ocasionado pelas
atividades ferroviarias da Rede Mineira de Viacdonucleo urbano ganhou duas
edificacdes construidas em 1938, pelo senhor JosénB. A maior delas recebeu uso
residencial e a outra, uso comercial, onde funesi@anana venda de secos e molhados.
Foram implantadas lado a lado, na rua paralelaha liérrea, chamada Rua José Gomes
Timoteo. Ambas as casas detém caracteristicastet@cas muito semelhantes aos
imoOveis ferroviarios erigidos no inicio do séculX,Xa empena chanfrada na parte
frontal, evidenciam tal semelhanca.

Em 1940, a residéncia contribuiu de forma impaa @apopulacdo local, pois
parte da sala foi utilizada para instalar o cormide trabalhou sua esposa Zelinda. Da
janela, dona Zelinda atendia a populacédo de Chultey, recebia as correspondéncias e
despachava os malotes para a Estacao.

Na década de 1950 foi edificado um anexo na latgqlierda do imével que
serviu para ser a Barbearia do Senhor Inhonhétrgbalhou no local por cerca de trés

anos, e seus servicos foram de grandes préstinsosia@dores do nucleo urbano. O
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espaco serviu de ponto de encontro entre os hotadpsalidade. Dali era possivel saber
de noticias locais, quem chegava e saia da Estagtie,outros. Apos o fechamento da
barbearia esse comodo ficou desocupado e, com @ofesofreu processo de
arruinamento até desabar ha cerca de 10 anos quamal@nchente assolou o nucleo
populacional.

Na venda de José Firmino e de seus sucessoresemaencializados produtos de
secos e molhados. Eles recebiam suas mercadoragsatdo transporte ferroviario e
atendiam principalmente as pessoas que viajavams peins e os trabalhadores da Rede
Ferroviaria. Na época, o movimento era muito boonta Geraldo Jacinto, e 0s
comerciantes locais conseguiam sustentar suasdamdr meio daquele trabalho

Em 1946, José Firmino vendeu o imével para Hor&ewoeira, que ocupou a
residéncia e a venda por cerca de trés anos. Aposa edificacdo foi vendida para José
Gomes Timdéteo Junior que continuou com 0 coméraas o transformou em um bar e
morou na casa dos fundos. Ele aproveitou para faadificacbes na casa, ampliando-a
ainda mais para os fundos, foi construido mais uartq, outra cozinha de fora com
fogdo a lenha e varanda, além de aumentar o bantpe# existia. A esposa de José
Gomes Timéteo Junior, dona Virginia Pacifica Goneea,responsavel pelo bar, onde
trabalhou por aproximadamente cinco anos.

Entre 1954 a 1964, o espaco do bar foi alugado\aldivino Miguel da Costa,
gue realizou uma reforma no imével, substituingnso de assoalho por cimento. O bar
foi fechado na década de 1960, desde entdo essmesgia desocupado.

Figura 24 — Residéncia a Rua José Gomes Timoteo

Fonte: COSTA, 2011.
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Figura 35 — Antiga venda a Rua José Gomes Timoteo

Fonte: COSTA, 2011.

A Rede Ferroviaria Federal em Carlos Euler (197596)

Em 1975, a Estacdo e o complexo ferroviario de dSaBuler passaram a
pertencer a Rede Ferroviaria Federal S.A. (RFFE#g9a sociedade de economia mista,
integrante da Administracéo Indireta do Governoeffalde vinculada ao Ministério dos
Transportes, foi criada pela Lei n°® 3115, de 1fhde;o de 1957. Surgiu da consolidagao
de 18 ferrovias publicas, entre elas, as trés exaensas do Brasil e que atendiam Minas
Gerais, a Rede Mineira de Viacéo, a Estrada deo kaentral do Brasil e a Estrada de
Ferro Leopoldina (CAMPOS, 2007b). O objetivo degs&io foi promover e gerir 0s
interesses do pais no setor de transportes ferimyia

Sob a gestdo da RFFSA, as linhas eletrificadas cara a ser desativadas no
inicio de 1982, na regiéo de Belo Horizonte, atidgio antigo trecho da Estrada de Ferro
Oeste de Minas, em especial a estacao de Carles, Bol final do mesmo ano, sendo
substituida pela tracéo diesel-elétrica que corsipetiroleo importado. Assim, a rede de
fiacdo elétrica aérea foi removida, mas os prédeésstacao, da sub-estacdo elétrica, a
linha ferroviaria, bem como as edificagcbes nas gjwaieram os funcionarios ainda
permanecem no local, alguns em abandono, outnoda aitilizados como residéncia e
cumprindo sua fungéo utilitaria como a Estacaodvédria.

Em compensacéo, a época, a sub-estacdo de Caldosi&nou de cumprir a sua
funcdo de abastecimento de energia para os tr@nses. O maquinario foi vendido para

lojas e ferro velhos. Hodiernamente, em seu intege encontra onze tambores de

180



Cadernos de Histéria, Belo Horizonte, v.13, n. 18° sem. 2012

parafusos de ponte da antiga linha férrea e oatijggos pertencentes a Geraldo Jacinto,
ex-funcionario da linha ferroviaria e responsawtbp cuidados do edificio.

A Rede Ferroviaria Federal S. A — RFFSA continudendendo tanto a
passageiros como o traslado de mercadorias. O ammlazalizado no interior do prédio
da Estacdo Ferroviaria de Carlos Euler permaneeadosutilizado para receber as
mercadorias despachadas

Todavia, nos idos das décadas de 1960 e 1970 uréeioum processo de
mudancas ocorridas pelas conjunturas econémicaxiaiss O desenvolvimento da
mineracdo e da siderurgia, um maior investiments radovias e nha industria
automobilistica e o grande processo de urbaniza¢@@ram o perfil dos transportes da
RFFSA. A partir dai, ela se especializou em atengléncipalmente, os interesses da
minerac&o e da siderurgia. A medida que os antigssageiros deixavam de utilizar esse
meio de transporte para migrarem para 0 mais gyikporte rodoviario, os trens de
maiores extensdes, tracionados por mais de umamtdom diesel-elétrica,
transformaram a principal linha da RFFSA em um ‘§roduto”.

A essa época, 0s trens que passavam pela EstaCaolde Euler transportavam
mais minério e cargas pesadas que passageirostdemty, especialmente na década de
1970, ainda se podia ver muita gente desembagrrabarcar na Estacdo de Carlos Euler.
Muitos do Rio de Janeiro e municipios vizinhos deama Estagéo para rever a familia,
os velhos amigos e conhecer o lugarejo de pousgsesl e paisagens deslumbrantes.
Comentam que turmas escolares também chegavangsattas locomotivas, ao nucleo
urbano para conhecé-lo. Desse modo, havia aind& mavimento no comércio local.
Da década de 1970 ao limiar da de 1990, a locaidamtia contar com a Casa
Commercial — que funcionou até 1986 —, a mercelarsenhor Francisco de Assis Faria,

trés bares, acougue e a penséo do senhor &arcia

® Francisco de Assis Faria. Entrevista por DeysdrMarde Abreu, jun. 2011.
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Figura 16 — Rua José Gomes Timdteo

Fonte: FARIA, 1970.

Figura 17 — Rua José Gomes Timéteo e habitantes

Fonte: FARIA, 1970.

Em 1992, a Rede Ferroviaria foi incluida no ProgramNacional de
Desestatizacao, que a transferiu, entre 1996 e, p298& o setor privado dos servi¢os de
transporte ferroviario de carga. Nessa transfeaéfgiestabelecida a segmentacao do
sistema ferroviario em seis malhas regionais, sueeassdo, mediante licitacdo, pela
Unido, por 30 anos, e o arrendamento dos ativosaojp@ais da RFFSA aos novos
concessionarios, pelo mesmo periodo.

A Rede Ferroviaria Federal S.A foi dissolvida, @erdo com o Decreto de n°
3277, de 7 de dezembro de 1999, e sua liquidag@ourse em 17 do mesmo més e ano,

supervisionada pelo ministério do Planejamento.
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A Ferrovia Centro Atlantica e a atualidade em Casl&uler

A Ferrovia Centro Atlantica (FCA) surgiu, em firs década de 1990, da unido de
trés superintendéncias. Ela deu inicio as suasdadies logo apds o processo de
desestatizacdo da RFFS@uanto a utilizacdo das locomotivas, o foco ppacda FCA é
o transporte de cargas, como continua até os éid®j@, ndo havendo desde entdo o
transporte de passageiros. A Estacdo Ferroviari@attws Euler entdo troca seu uso
original, servindo de apoio a essa atividade. A®nwotivas que passam transportam
diversos tipos de cargas, como o calcéario.

Uma das edificacdes, antiga casa de morada doeafggrdemolida, de acordo
com a Resolucédo n°3669/11, de 12 de maio de 2(Miteworia da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres — ANTT autorizou “a Ferr@astro Atlantica — FCA a executar
as obras de ampliacdo do desvio de cruzamentotanfpaoviario de Carlos Euler no
fluxo de calcério entre Arcos — Barra Mansa, liklearovia Centro Leste”.

Com relacdo ao casario, percebem-se mudancas snragados estilisticos. Se
anteriormente a tendéncia das edificacdes erarseguddelo arquitetdbnico dos imoveis
ferroviarios, posteriormente e atualmente as cogdés apresentam uma arquitetura com
tracos mais simples e de tendéncia atual. Como @relintes os telhados, de duas ou
guatros aguas, tendiam a possuir detalhes chasfr@dgamadveis recentes ou aquelas que
passaram por intervencdes detém um telhado sinfpbete-se ainda revelar que houve,
em muitas edificacdes, a substituicdo das porjamedas de madeira por metalicas e

vedacdes em vidro.

Consideracoes finais

Atualmente, Carlos Euler é uma localidade pacata, poucos habitantes, e com
quantidade reduzida de edificacfes. A Estacéo Warra de Carlos Euler, bem como os
outros bens imoveis que surgiram em funcao dodada estrada de ferro, configura-se
como um patriménio representativo da historia ecdidura da localidade e de seus
habitantes. Esse conjunto arquitetdnico faz paridehtidade dos moradores locais, pois
0 nucleo urbano surgiu a partir da chegada daviereas edificacdes construidas, que
tenderam a seguir as mesmas caracteristicas a&bgicees dos prédios ferroviarios,
originaram-se em fungéo do movimento populaciooedll

Assim sendo, os imoveis elencados nesse textoittmmt até o presente, um

documento que testemunha a historia local. Taisplees da arquitetura ferroviaria
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tornaram-se um raro vestigio da presenca das astial ferro brasileiras, legado as
geracgOes futuras, representativo da vida e da fdenarganizacédo social desse nucleo,
que impulsionou o desenvolvimento urbano, comerei@nomico e populacional do

local, a partir do limiar do século XX.

Railway heritage buildings in Carlos Euler, Passa Wte-MG Brazil

Abstract

This study presents the results of a research dhistaric and architectural

elements of railway heritage describing the bugdim Carlos Euler, where is
located one station of Estrada Ferro Oeste de MinaBOM. These aspects
are quite unknown in Brazil and we aim to spreddrimation to academic and
the all public interested in. The study was devetbpased on primary and
secondary sources, such as archives about raikuayeys, interviews with

local inhabitants during the year of 2011.

Key words: Railway; Heritage; Minas Gerais.
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