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A cidade do Rio de Janeiro e a construcao do Aerogo Santos
Dumont (1933-1938)

The city of Rio de Janeiro and the constructiorthef Santos Dumont Airport (1993-
1938)

Claudia Musa Fay

Resumo

A cidade do Rio de Janeiro da década de 1930 foiada por intervengfes urbanas, como a construgéo
do Aeroporto Santos Dumont, objeto de estudo damsigo, que focaliza seu projeto e sua localizagéo.
Situado na ponta do Calabouco, a poucos minutaedtvo da cidade, mereceu um debate na imprensa
que despertou o interesse de varios setores. @vabfei analisar as repercussdes da obra pardalej
confrontando a posi¢cdo dos técnicos do Departamamtdviacdo Civil com o plano idealizado pelo
urbanista francés Alfred Agache.

Palavras-chave Urbanizacéo; Rio de Janeiro; Aeroporto.

Abstract

The city of Rio de Janeiro of the 30's decade wasked by urban interventions, highlighting in this
article the construction of the Santos Dumont Aitpfmcusing on the project and location. Situadéthe
edge of the dungeon, a few minutes from the ceofdhe city, deserved a debate in the press that
revealed the interest of many sectors. The objeatias to analyse the repercussions of the workeo t
city, confronting the position of technicals of @&l Aviation Department with the plan idealizég the
french urbanist Alfred Agache.
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“O avido €, sem duvida, uma maquina, mais queunmgnto de analise! Este
instrumento permitiu-nos descobrir a verdadeirse fda Terra.” (SAINT-
EXUPERY, 1986, p. 39).

Introducao

A paisagem urbana do Rio de Janeiro se modificeaupnaneiras décadas do
século XX e entre tantas mudancas nesse periodstacdese, no contexto

socioecondmico e cultural da cidade, a construgddettoporto Santos Dumont.
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Segundo Pesavento (1995), a cidade € o0 espacaqueiércia para a construcao
de significados, expressos em bens culturais. Bsscaeste estudo, compreender o
fenbmeno urbano por meio do cruzamento de imagedsicas sociais e discursos,
utilizando os conceitos de representacdo e de mdagj os quais, segundo Chartier
(2002), auxiliam a pensar o mundo social ou o égerclo poder de acordo com um
modelo relacional. Para esse autor, as praticapiiuzidas por representacdo, por
meio das quais os individuos dao sentido ao mundorgem (CHARTIER, 2002). Por
meio da abordagem interdisciplinar proposta pelatdtdia Cultural, utiliza-se a
metodologia preconizada por Ginzburg (1989), pddinle indicios encontrados em
fotos, plantas urbanas e discursos, para recanstitlque pensavam ou tentavam
expressar os homens do passado.

A invencdo do avido foi um fato novo na histériatdenologia. Como refere
Emmanuel Chadeau (1996, p. 42), ele ndo subst@nhuma maquina ou nenhuma
utilidade social existente; o avido € totalmenteon®, para fazé-lo circular, foi
necessario criar uma infraestrutura e regras. Bsa eazd0, as cidades precisaram se
adaptar e criar locais para recebé-lo.

Como ocorreu com as estacdes ferroviarias no setidp os anos 1930 do
século XX foram marcados pela construcdo de aeimpoporque o embarque e
desembarque de passageiros necessitava de umdeoscontro, que fosse funcional e
estético, assim como 0 novo meio de transporta tessléncia que dominou na Europa
partiu da Alemanha de Weimar, especialmente da &eule do futurismo italiano,
surgindo da disposicdo de unificar, se ndo a m@gz dos arquitetos, a0 menos o
espirito de seus projetos.

O crescimento do transporte aéreo demandava asms#s de campos de
pouso cada vez maiores, bem como a construcaostis,pcom seus terminais para
passageiros, hangares e demais dependéncias, sugoéou uma nova forma de
arquitetura (WOHL, 2005, p. 314). Roseau (2014)iea ligacdo entre os primeiros
aeroportos e a histéria urbana, relacionando-osesestos para o grande publico, a
saber: a Exposi¢do em Paris de 1937 e o aeropeite 8ourget; o 700aniversario de
Berlim e a reconstrucédo do aeroporto de TempetafWorld Fair de Nova York e o
Aeroporto de La Guardia em 1939. No momento qu@regeta um grande evento
metropolitano, pensa-se no ingresso de muitas aess®@ aeroporto é a porta que se
abre para o mundo. Ainda segundo Roseau (2012yemg¢do do aeroporto moderno

modificou as cidades, provocou uma mutacdo na peficedo espaco e renovou as
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formas de representacdo. Foi o debate transnacswiak a cidade como espaco
suscetivel de ser reformado pela nova modalidad&atisporte, que proporcionou o
encolhimento das distancias e, ao mesmo tempo,elnatel sobre o futuro das cidades.
O aeroporto, como simbolo de poder, inovacao eotegia, passou a ser a “porta de
entrada” e também uma vitrine, farol emblematiceigada das metropoles no cenario
internacional, que possibilitava mostrar para aufg@io os avancgos tecnoldgicos e
colocavam a cidade no mapa (ROSEAU, 2012).

O Rio de Janeiro, na década de 1930, insere-se meswento histérico, quando
politicos e técnicos pretendiam dotar a cidade ma witrine para o0 mundo, mas a
escolha do local adequado provocou uma discusgémténnicos ligados a aeronautica,
arquitetos e urbanistas.

A capital federal de um pais, como o Brasil, torsewum ponto de passagem e
de chegada para os avides franceses, alemaemosk norte-americanos que voavam
para América do Sul. Em 25 de maio de 1930 causeantamento na populacéo
carioca a passagem do Zeppelin, sobrevoando tocidade e mereceu um amplo
registro fotografico, que foi publicado nas semaseglintes pela revis@ Cruzeiro e
por alguns jornais, mostrando a possibilidade dgem entre a Europa e América do
Sul em trés dias (HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECANACIONAL,
31/05/1930, p. 13.

Segundo Sevcenko (1998, p. 522), a cidade do Ridadeiro representava o
papel de metrépole-modelo, sede do governo, centlwiral, maior porto e maior
cidade. Mauad (2005, p. 166), ao estudar as fdiagrgublicadas nas revistas
llustradas, ressalta a coesao de classe e a agitstde uma capital cosmopolita e
moderna, plenamente preenchida por valores burgupsk vivéncia e pelo consumo
de um mesmo universo de signos, visando moldadadeia semelhanca dos padrdes
europeu e norte-americano.

O desmonte do morro do Castelo, iniciado em 1920a @ exposi¢do do
centenario da independéncia em 1922, a aberturavdaidas e o plano diretor
encomendado ao arquiteto e urbanista francés Alfgache demonstraram a
preocupacdo das autoridades em remodelar a cidasda ideia continuou com a

chegada de Vargas ao governo em 1930 com a intelegd@mdernizar a capital.

! HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periddicos O Cruzeiro, Rio de Janeiro,
31 maio 1930. p. 1.
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Buscou-se, neste artigo, por meio da imprensayaatair as ideias e as politicas
publicas em relagdo a construcdo do aeroportociedpente as reportagens publicadas
na revistaD Cruzeiro e no jornalCorreio da Manha.?

A revistaO Cruzeiro representava uma proposta ambiciosa do jornaisses
Chateaubriand, lancada em dezembro de 1928. “Asteevdos arranha céus”, que
desejava “atravessar o Brasil de extremo a extrem@ impressa em quatro cores,
trazia diversas fotografias, utilizava papel dahuoelqualidade, contava com grandes
jornalistas e teve uma tiragem inicial de 50 milemplares (DICIONARIO
HISTORICO BIOGRAFICO BRASILEIRO, 2001, p. 1727).@rreio da Manh3, por
sua vez, era um jornal carioca tradicional, fundaaol901 por Edmundo Bittencourt, e
um dos principais 6rgdos da imprensa brasileiraC(ONARIO HISTORICO
BIOGRAFICO BRASILEIRO, 2001, p. 1625).

O Correio da Manha adotou uma posicdo ambigua,aagoi parcialmente
Getulio Vargas. Como explica Eleutério (2008, p), &t jornal, a revista e o cartaz
aliavam-se as melhorias dos transportes, ampliasglaneios de comunicacédo e
potencializando o consumo de toda ordem. Seguraddcsa, a evolucao da técnica do
impresso, 0 investimento na alfabetizacdo e ot a aquisicdo de papel foram
muito importantes, pois baratearam o preco dosdsgms. Também sdo relevantes o
telefone, o telégrafo, o envio de correspondentga p exterior e a contratacdo de
agéncias internacionais, haja vista que, deviddiragnsdes continentais do Brasil, as
mudancas técnicas significaram um elo internacional

O avido nessa época, embora de pequenas dimepsdis,transportar entre
duas e trés toneladas e realizar etapas de 8@0@ Km, transmudando de oito a quinze
passageiros e suas bagagens; os precos, no ermgrtoexorbitantes, uma vez que,
com a oferta de poucos lugares, o avido por quil@percorrido custava duas a trés
vezes mais que os trens de luxo (CHADEAU, 19963¢).

Contudo, a velocidade e a capacidade de transpstdabos fazia grande
diferenca, aproximando-se dos 300 a 400 km por. I@eo se pode inferir nos Planos
da VASP para a realizacdo da linha Rio-Sdo PauB3,18 estudo da empresa para
viabilidade do transporte comparava o0 avido comawos que levavam doze dias da
Europa ao Brasil, enquanto o avido fazia em trés @sse mesmo percurso. Uma

viagem de trem entre o Rio de Janeiro e Sdo Paulwyé em torno de doze horas, e um

2 Os jornais supracitados encontram-se disponivaia ponsulta na Hemeroteca Digital da Biblioteca
Nacional. Disponivel em: <http://memoria.bn.br/hdtaspx>.

206



Claudia Musa Fay

trem razoavel, percorrendo essa distancia a 100duaria seis horas, mas no Brasil
nao havia esse trem. Segundo a proposta da emprag@o levava enorme vantagem,
pois ligava as duas maiores cidades do pais emhomae dez minutos com conforto,
regularidade e seguranca (VASP, Aviacdo Comesid),

Na época, a comunicacdo entre Sdo Paulo e Rio il gela falta de
aeroportos adequados. Enquanto o uso dos hidreapéenitia que do Rio Grande do
Sul a capital se fizesse uma viagem em cinco hassm como ao levantar voo da
Bahia era possivel chegar ao Rio de Janeiro emhsess, de Sdo Paulo o tempo
minimo para atingir a urbe carioca eram doze h&@aso S&do Paulo estava longe do
mar e os aparelhos utilizados no inicio pela aviag@mercial brasileira voavam no
litoral, a cidade ndo possuia esse servico. Os postis da Latécoere, do Syndicato
Condor e da Panair do Brasil que tinham escalas/gar em Santos, e ndo na cidade de
Séo Paulo.

A questdo das comunicacgdes era tdo grave que gaghd telefOnica entre as
duas capitais, muitas vezes, exigia a espera dealtrés horas e a ligacdo aérea podia
ser feita em setenta minutos. Em entrevista, otafirgerente da Vasp forneceu o
exemplo dos jornais diarios que eram distribuido2@h, enquanto em Porto Alegre e
Salvador os jornais ja eram lidos as 13h.

O governo Vargas foi sensivel a nova tecnologia assgu a apoiar 0
desenvolvimento da aviacdo comercial criando, eme2&bril de 1931, o Departamento
de Aeronautica Civil, 6rgdo administrativo encaagy de criar leis e regular a
navegacao aérea. Outra demonstracdo de interesgan® do governo foi o apoio a
instalacdo de uma fabrica de avibes no Brasil, anasior iniciativa foi, sem davida, a
construcao do aeroporto do Rio de Janeiro.

A questdo da construcédo de infraestrutura paravo nweio de transporte era
global. A maior parte dos estudos considerava ideaktruir 0 aeroporto no coragéo
das cidades, como ocorreu em Berlim, cofempel hof, em que o terreno escolhido era
um campo de manobras do exército alemé&o no temp@ider. A necessidade de criar
um local destinado a aviagdo como meio de transgert com que o governo aleméao
instalasse seu aeroporto nesse local a trés quidsne aproximadamente quinze
minutos — do centro. Foi inaugurado em 1923 durant@epublica de Weimar e
remodelado pelo Regime Nazista.

Os aeroportos de Paris e de Bruxelas seguiram @amaepcdo e foram

estabelecidos longe do centro por falta de terradeguados. Dessa forma, o tempo da
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viagem aérea era acrescido do trajeto de autonudgeheroportos ao centro daquelas
cidades. O tempo da viagem muitas vezes tornavaaser que o despendido pela

estrada de ferro entre as mesmas cidades, cugdestferroviarias estavam situadas
no centro urbano. Isso ocorria no percurso de Ratisndres pelo ar, ndo obstante a
economia de tempo, de baldeacbes em Calais e Dawagatorias no transporte misto

ferroviario e maritimo, pois grande parte do terapoperdido no transporte de Paris ao
aeroportd_e Bourget e do aeroport@roydon em Londres.

A possibilidade de realizar viagens com o0 apoio gliverno brasileiro
oportunizou aos técnicos do Departamento de AetmadCivil conhecer as diversas
solugdes adotadas nesses paises e realizar untograja a cidade do Rio de Janeiro,
na época Capital Federal.

O Plano Agache e a proposta para a ponta do Calabool

A preocupacao com a urbanizacédo da cidade motivoonuite para a visita e
realizacdo de uma série de conferéncias do arquitenista francés Alfred Agache
pelo prefeito Antdénio Prado Junior, em 1927. No aequinte, ele foi contratado para
realizar uma proposta de intervencédo urbanisticzitade do Rio de Janeiro, com
preocupacgcdes modernas. Agache, na ocasido, exmigewa elaboracdo de um bom
plano de cidade exigia, antes de tudo, tomar camieeto da historia e da geografia do
lugar, do seu passado, e interpretar as estasigtéza previsdo de futuro.

O recurso trazido pela aviacdo para a aerofot@gfafiutilizado pelo urbanista
para realizar a planta da cidade. A revi®taCruzeiro estava no segundo més de
circulacdo quando publicou uma matéria assinada@apitdo Tenente Netto dos Reis,
aviador naval, descrevendo os progressos da avegdo fotografia aérea. Entre as
belezas descritas pela oportunidade de ter a @éé®a do Rio de Janeiro com suas
praias de recortes bem definidos, suas casasatentefiticores, suas ruas e avenidas, o
aviador explicou como era feita a fotografia aémealizando um levantamento da

regido a quatro mil metros de altura.

3 Alfred Hubert Donat Agache (1895-1959) foi conwdapara visitar o Brasil em 25 de junho de 1927.
Seu Plano foi publicado na Franca em 1930 e nalE&mas1932.
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Atras, acompanhando interessado o trabalho de &gaina fotografica, meu
companheiro, o observador, conseguia imprimir gissaicessivas sobre
faixas paralelas do terreno que percorriamos ona lowa no outro sentido,
segundo suas indicacdes. (HEMEROTECA DIGITAL DA BIBTECA
NACIONAL, 29/12/1928, p. 13].

No seu Plano, Alfred Agache desejava embelezadadei mas tinha outras
preocupacdes como a circulacdo, o transporte dasasao abastecimento de agua, o
saneamento, a habitacdo operaria e 0 crescimestdasalas. Estudou o caso da
Navegacdo Aérea e considerou que o Rio de Janessufa trés locais adequados para
instalar aeroportos: o0 Campo dos Afonsos, distdateentro cerca de 25 quildmetros,
que deveria ser destinado para instrucdo e formdeapilotos; e para a aviagao
comercial foram destinados dois locais — a estpe#@ aviacdo maritima na Peninsula
do Calabouco; e para a aviacdo internacional dotal na ilha do Fundao e ilhas
circunvizinhas, préximas a llha do Governador ohdeia um campo de hidroaviacao
militar (AGACHE, 1930, p. 186).

Agache, por meio de fotos aéreas, demonstrou assideee de se ampliar o
nucleo central do Rio de Janeiro. Na sua visdo, c@omércio, a sede de bancos e as
reparticoes administrativas encontravam-se fechadasafados por dois morros, o do
Castelo e o de Santo Antbnio, que comprimiam a &\zeRio Branco e concentravam a
circulacdo nesta artéria da cidade. Como podeist&r no esquema abaixo desenhado
por ele, o Castelo havia comecado a ser posto @lmaixperiodo de Carlos Sampaio
(1920-1922) e terminado em 1928; restava o0 Santordm

* HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos O Cruzeiro, Rio de Janeiro,
29 dez. 1928. p. 13.
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Figura 1 — Morro do Castelo e Santo Antonio
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Fonte: Agache (1930).

Na figura 1, estdo identificados os dois morro gle chama d€olline de
Castelo eColline Santo Antonio. Ambos cercavam a Avenida Rio Braac@om o
desmonte, a terra retirada dos dois morros semia pterrar uma parte da baia. Na

figura 2, aparece a Ponta do Calabouco, area queeicamente era mar e onde o

arquiteto planejou um jardim.
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Figura 2 — Ponta do Calabouco
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Fonte: (AGACHE, 1930).

Figura 3 — Ponta do Calabouco

Fonte: (AGACHE, 1930).
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A figura 3 traz uma vista aérea dos jardins platagpor Agache. Para a nova
area resultante do aterro, ele desenhou um grandendoso jardim, inteiramente
voltado para o mar, com ampla viséo para o fundoada de Guanabara até a Serra dos
Orgaos. Pode ser observado, sobre outro angulfigura 4, um jardim tropical com
palmeiras e um grande espelho d’agua.

Figura 4 — Jardins projetados na Ponta do Calabouco
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Fonte: (AGACHE, 1930).

O Projeto proposto pelos técnicos do DepartamentoedAviacdo Civil para o
Aeroporto Santos Dumont

Os técnicos do Departamento de Aviacao Civil n&itacam que area tdo nobre
fosse ocupada por um jardim. Planejavam criar unopaeto na area aterrada, causando
uma polémica com os defensores do projeto de Algache. O Engenheiro César da
Silveira Grillo, que desde 1926 era responsave farvico de Navegacao Aérea do

Ministério de Viacdo e Obras Publicas, dedicou-skfuandir, por meio da imprensa e
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de reunides no Clube de Engenharia, as vantagena qgiglade teria com a construcao
de um aeroporto central na ponta do Calabouco.

César Grillo e seus técnicos pretendiam ampliarea aterrada e colocar o
aeroporto de frente para a baia e proximo ao cordg&idade. No Plano do urbanista
francés, o aeroporto estava previsto nos terreroslahguinhos, onde funcionava o
Aeroclube do Brasil Essa ideia era rebatida pelos técnicos do Deperni® de
Aviacdo Civil que consideravam o local improprigpecialmente pela distancia de
doze quildmetros do centro, numa cidade com gradifiesldades de circulagéo.

Verificando os jornais da época, percebe-se quesisténcias eram difusas em
relacdo a area aterrada; além do projeto do magrjdrdim, alguns desejavam que a
area fosse ocupada pela construcdo imobiliariardetza-céus, ao passo que outros
consideravam 0 espaco pequeno para a construgéietde e até mesmo alegavam que
o ruido provocado pelos motores e a proximidadeceadro causariam incémodos
(BARBOSA, 1985, p. 19).

Personalidades ligadas a aeronautica que passasfanR de Janeiro eram
convidadas a emitir opinido sobre a localizacdoadmporto e seus pareceres eram
arquivados no Departamento de Aviacado Civil e djadbs nos jornais. Foram muitos
0s depoimentos, como o do aviador francés Jean dfgronprimeiro a fazer a travessia
aérea do Atlantico Sul, que assim se manifestoespeito: “A presenca de um
aerédromo téo perto da cidade sO pode ter inflaéietiz sobre o desenvolvimento do
espirito aeronautico no Brasil.” (BARBOSA, 19852f).

Outra voz que concordava com a localizagdo do aexmproximo do centro foi
a de Hugo Eckener, chefe da empresa Luftschiffya pertencia o “Graf Zeppelin”.
Em 1932, o governo aleméao ofereceu uma viagemtpgggornalistas brasileiros com o
intuito de demonstrar que a empresa desejavaanstada base completa para pouso no
Rio de Janeiro, visando a aceleracdo do trafegpadsageiros e da correspondéncia
entre a Europa e América do Sul. A ideia era camstio Rio de Janeiro uma estagéo
final da linha aérea e, dessa forma, a cidade @da \@sitada pelo dirigivel raramente,
mas seria um ponto significativo (HEMEROTECA DIGITADA BIBLIOTECA
NACIONAL, 13/10/1932, p. 6.

®> O Aeroclube funcionou nesse local até 1960, quémideansferido.

® HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos O Cruzeiro, Rio de Janeiro,
13 out. 1932. p. 6.

213



Cadernos de Histéria, Belo Horizonte, v. 18, n. 28° sem. 2017 — ISSN 2237-8871

Aviacao e Turismo

O Engenheiro César Grillo continuava a defender eatmsiasmo o projeto do
mais belo aeroporto do mundo, ressaltando a impmeade uma linha aérea de
Zepelins entre a Alemanha e o Brasil, a qual ser@imeira linha aérea do mundo
regular, unindo um continente ao outro. Fazendo ligagdo direta de um centro ao
outro, propunha um local especial para os gigatues.

O Dr. César Grillo acreditava que a iniciativa pdasum aspecto importante:
desenvolver o turismo na cidade. Feita a ligacBsialda Europa, o Rio de Janeiro seria
0 elo com outras cidades da América do Sul. O Ménis de Viacao, acreditando na
proposta dos alemées e, com o amparo do govemm@cell um terreno no Recreio de
Bandeirantes, na Gavea. O terreno se prestavaséregiio do hangar por ser a direcao
dos ventos mais constante. O Zeppelin, ao contdariavido, era uma grande massa e
sofria com as mudancas bruscas do meio ambienteié@sena entrevista concedida ao
jornal, o engenheiro César Grillo explicou que eaidseria construir um aeroporto
central, na ponta do Calabouco. Situado ao ladpaito e do coracdo da cidade, ali
seria construida uma estacdo de passageiros paw@qre e desembarque ndo s6 de
avioes e hidroavides, mas também de Zeppelinsregd@ do vento no local € sempre
constante norte ou sul, condicdo béasica de efici&e um aeroporto. Para o Zeppelin
seria construida uma torre movedica, onde o anemamal chegasse da Europa para
deixar os passageiros ou quando tivesse que ragrésdorre ficaria normalmente
abaixada, dentro de uma vala, coberta com laprdesgarentes e com um belo efeito
de iluminagcdo. Como a viagem de longo curso ereemdmente cara, a empresa
pretendia oferecer o Zeppelin-Onibus para os qoeppdiam pagar a passagem de um
Voo para a Europa. Seria um voo sobre a cidadgagisria a sensacédo desse novo meio
de transporte, pagando uma passagem popular; @i um meio de admirar as
belezas do Rio de Janeiro (HEMEROTECA DIGITAL DA BRIOTECA
NACIONAL, 14/10/1932, p. 5].

A intencdo do Dr. Eckener e da empresa que eleeseptava era enviar,
rapidamente, em dois meses, 0s planos de constiag@draestrutura, contando com o
apoio do governo alemao. Na realizacdo da obra senpregado material e pessoal

nacional e a previséo seria realizar a construgéioit® meses.

"HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos O Cruzeiro, Rio de Janeiro,
14 out. 1932. p. 5.
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A vinda dos avifes e dos aviadores era publicaddotografias nas revistas
ilustradas, possibilitando uma maior divulgagéoidegens aéreas e da paisagem vista
do alto para o grande publico. Eram imagens de tondR Janeiro pouco visto, mas
muito atraente para os olhos, porque suas quabdadiésticas foram ressaltadas.
Sempre reforcando a ideia da necessidade do noupas® para receber os turistas,
pensava-se que quando a cidade possuisse o sport®aentral, a chegada do turista
seria profundamente deslumbrante, de frente pé@@iaa o cartdo postal da cidade. A
revista prometia que a metrépole ficaria animada éaria sentir na vida social e nos
hébitos do carioca (HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTEL NACIONAL,
13/10/1934, p. 67).

O norte-americano M. J. Rice, vice-presidente dapamhia aérea Panair do
Brasil, mostrava-se muito entusiasmado com a agg@&irdo aeroporto, tanto que disse
aos jornalistas, ao chegar ao Rio, que poucos Paiseeciam aspectos naturais tao
propicios ao desenvolvimento do turismo. Mostrooneios para comprovar que crescia
significativamente o nimero de passageiros queaddam oPan American Airways
System da Panair do Brasil para fins de turismo. Com igiondas operacdes do
aeroporto na ponta do Calabouco, esse turista chegaapital do Brasil através do
portal magnifico de um dos mais belos aeroportosnmdmdo (HEMEROTECA
DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL, 20/10/1934, p. 6)9.

O Comisséario do Turismo do Rio de Janeiro, Louri¥antes, também
salientava 0 movimento de negocios produzidos petsmo na Franca, Italia e
Alemanha. Segundo ele, nenhuma outra cidade pedrrrtantas riguezas naturais e
tdo variadas como o Rio de Janeiro. Destacava tamd®eventos que ocorriam na
cidade — as corridas de automoével, o grande pré&midipodromo Jockey Club, os
concursos de competicdes atléticas e o carnaviatear como atracOes oferecidas para
o grande publico (HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECANACIONAL,
20/10/1934, p. 8Y°

Ao mesmo tempo era possivel notar que havia jataglimais criticos que

alertavam, ao falar de turismo aéreo no Rio deitdgripie a cidade estava situada num

8 HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos O Cruzeiro, Rio de Janeiro,
13 out. 1934. p. 67.

® HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos O Cruzeiro, Rio de Janeiro,
20 out. 1934. p. 6.

1 HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos O Cruzeiro, Rio de Janeiro,
20 out. 1934. p. 8.
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ponto de facil acessibilidade, tanto do turismmpau como do da América do Norte, e
ressaltavam que ndo bastavam as belezas e o diaafpai-los. Era preciso tornar as
viagens conhecidas do publico.

Havia por parte das empresas aéreas um espedadouem sempre oferecer
viagens de cortesia para os formadores de opibDiésejavam mostrar aos politicos e
jornalistas a eficiéncia dos servicos oferecidos geguranca das viagens. Tanto no
Zeppelin como por ocasiao do Brazilian Clipper eebaave d&an American Airways
Sstem, pessoas importantes e jornalistas eram convidaslosuas reportagens
contribuiam para revelar a grande massa de leia@regperiéncias do voo.

Outra forma de obter publicidade foi pelo cinemdili@e “Voando para o Rio”
(Flying to Rio), realizado em 1934, mostrou o Rio de Janeiro coem@rio do cinema
de Hollywood. Estrelado por atores famosos coma Rstaire e Dolores del Rio, o
filme proporcionou, para milhares de pessoas ardeémundo, a divulgacao das belas
paisagens do Rio, suas ruas, avenidas e jardids, ¢tisto do alto, com imagens
captadas por cinegrafistas nos avides da Pana@viéta dedicou um namero especial
para ressaltar essa iniciativa do cinema norteiaareyr (HEMEROTECA DIGITAL
DA BIBLIOTECA NACIONAL, 20/10/1934, p. 8}

Além do apoio dos meios de comunicagdo, a propost&€ésar Grillo para
construcdo do aeroporto teve o apoio do governm erdprio presidente Getulio
Vargas. Chadeau (1996, p. 193) explica que a agy&irde aeroportos foi considerada
pelos governantes da época uma forma de poder ermdade. As visdes das
maquinas provocavam o fascinio tanto para os goéim@&m condi¢cdes econémicas de
pagar as passagens como para o0s viajantes, por@gemmorto era o local na terra em
que ocorria 0 embarque e o desembarque, a partiddehegada, e também oferecia a
visdo da maquina, reunindo um publico desejosoapéa olhar.

Vargas que, na época, era considerado pela impramsgo da aviacdo”,
percebeu o instrumento politico que o avido sigaufa e seu governo forneceu um
amplo apoio na resolucéao dos problemas aeronauticos

Ao identificar na aviacdo uma forma nova e modeladransporte, o governo
soube adotar medidas para o desenvolvimento dg&avieivil, sem se esquecer do
fomento aos aeroclubes, a fabricacdo de aparebwsmais e 0 amparo por meio de
cursos para aperfeicoamento de pilotos civis darels. O Presidente, em suas viagens,

1 HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos O Cruzeiro, Rio de Janeiro,
20 out. 1934. p. 23.
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dava nitida preferéncia ao transporte aéreo, serfgimgrafado embarcando ou
desembarcando de avides. A revi&&Cruzeiro fez uma reportagem relacionando as

horas voadas pelo Presidente durante dez anosrdengo

O presidente voa

O avido é seu veiculo predileto. Entre dezembrb9$® a dezembro de 1940
realizou viagens aéreas no total de 647 horasP8Intilhas percorridas. Na
Condor de 2 de marco de 1929 até 9 de janeiro 4@, IBpresidente Getulio
Vargas percorreu 13.980 km somando 78 horas; gengaforam na maioria
do Rio de Janeiro para Porto Alegre e entre aslegldo sul. Na Panair de
29 de setembro 1933 até maio de 1941, o presigemt®rreu 12.331 km,
num total de 60 horas e 20 minutos. As viagensniof@itas tanto para o
norte como para o sul (HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIECA
NACIONAL, 6/09/1941, p. 62¥°

Apoiar a constru¢cdo do aeroporto foi mais uma destnagdo da necessidade
que 0 novo meio de transporte se tornara. O apoigaverno, da imprensa e das
personalidades aeronauticas possibilitou a aprovdgaPlano Geral para o Aeroporto
do Rio de Janeiro em 1° de fevereiro de 1933. @pamnjeto foi elaborado, optando-se
pela forma eliptica, tendo o eixo maior orientaggusmdo o vento mais frequente.
Como se pode ver na figura 5, o anteprojeto folipatio na capa do jornal Correio da
Manha, de 27 de janeiro de 1933. Posteriormentesoagdagens hidrograficas e o
aproveitamento do cais Leste-Oeste, ja existerdaires estudos aconselharam a forma
retangular, como pode ser visto na figura 6, que afdotada no projeto final
(HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL, 29/10/036, p. 12)-3

12 HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos O Cruzeiro, Rio de Janeiro,
6 set. 1941. p. 62.

13 HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos Correio da Manha, Rio de
Janeiro, 29 out. 1936. p. 12.
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Figura 5 — Anteprojeto do Aeroporto

Fonte: (HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL,27/01/1933, capd}.

Figura 6 — Projeto do aeroporto
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Fonte: (HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL,20/10/1934, p. 38

4 HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos Correio da Manha, Rio de
Janeiro, 27 jan. 1933. Capa.

1S HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos O Cruzeiro, Rio de Janeiro,
20 out. 1934. p. 38.
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Figura 7 — Vista aérea do Rio de Janeiro

Fonte: (HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL,20/10/1934, p. 38§°

A revista O Cruzeiro publicou em 1934 a imagematall onde seria construido
0 novo aeroporto. Como pode ser observado na figueafotografia aérea mostra a
beleza da cidade construida de frente para a laaf@udnabara; e uma linha branca
indica o local que seria aterrado e onde deveremeanstruidas as pistas de pouso e o
edificio para receber os passageiros. Pode-se uerogaterro projetado forma um
retangulo.

As obras, segundo o engenheiro César Grillo, devepreparar o terreno e
construir um muro de contengdo e depois as pistascenjunto de edificios com
servicos administrativos, aeronauticos, alfandsgacde, policia, restaurante e bar, além
de hangares para hidroavides e para avides. Esgpmtmseria uma entrada digna para
0 Rio de Janeiro oferecer aos turistas passag@mnasimpressao condizente com suas

belezas.

18 HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos O Cruzeiro, Rio de Janeiro,
20 out. 1934. p. 38.
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Figura 8 — A Estacéo de hidroavides na Ponta do Gdlouco

Fonte: Migliani (2014).

A Estacéo de Hidroavides

No mesmo local onde seria construido o novo acropstava sendo finalizada
a construcdo da estacao para hidroavides, como g@deisto na figura 8. Projetada
pelo arquiteto Attilio Corréa Lima, era inteiramemévestida de marmore, tanto interna
como externamenté para o embarque e recepcéo de passageiros.gi@g@assuia um
belissimo jardim tropical para recep¢do dos pagsmgelas linhas transoceénicas,
dando ao visitante a vista das belezas naturais.

Até esse momento, a necessidade de infraestrutmeagviacdo no Brasil era
aguatica, destinada ao pouso dos hidroavides. Emdasada década de 1930 surgiram
0s primeiros avides de fuselagem totalmente matammo o JU52, de fabricagcéo
alema, e o norte americabmuglas DC-3, lancados comercialmente nos anos 1935 e
1936. Esses avides mais pesados — em torno denéfddas — podiam transportar em
torno de 20 passageiros e atingiam velocidadesoemo de 300 km por hora, porém
exigiam pistas de pouso maiores, superiores a 6@frosy e de preferéncia
pavimentadas, embora pousassem em pista de terggama. O Brasil possuia, na
época, 117 campos de pouso com pistas precariasyme capital federal necessitava
de um aeroporto.

O Departamento de Aviacao Civil enviou para a EarepeEstados Unidos um

técnico a fim de estudar as melhores constructedapta-las para as conveniéncias

7 Este Edificio ainda existe e hoje é a sede déutstCultural da Aeronautica (INCAER).
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nacionais. O Major Fontenelle, que era auxiliamige, foi convidado pelaPan
American a conhecer as instalagbes e campos de pouso dasen(fiEMEROTECA
DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL, 15/12/1934, p. 5)1.8

O projeto do novo aeroporto previa a utilizacdoudea area de 800.0006ma
contava com uma estacao central para passagenesde comando, servigos para voo
cego, radio e sinalizagdo noturna, e quatro hasgégeconcreto armado. Em 1934, o
jornal O Correio da Manha (6/07/1934)° publicou a assinatura do contrato de
construcao do aeroporto com a Companhia de CodssuGCivis Hidraulicas pelo prazo
de dezoito meses.

Enquanto se processava a construcéo, a aviacaoaahse intensificava; em
1934 foram o0s norte-americanos que estabelecerama uigacao regular
(HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL, 19/08/034, p. 11Y° A
Pan American, orgulhosa, anunciava a chegadaBtezlian Clipper, um hidroaviao
comercial que estabelecia um elo de comunicacGeaséntre a América do Norte e a
Ameérica do Sul.

Em 1935 as obras progrediam e a muralha de conestava quase terminada,
assim como a pista de 300x500 metros (HEMEROTEGAIDAL DA BIBLIOTECA
NACIONAL, 17/01/1935, p. 7. Em setembro comecou a ser utilizada para as
operacdes uma pista de 400 metros, que um anosdepampliada para 700 metros, e
podia receber o trafego de avibes comerciais detd@f8ladas. A mesma pista foi
aumentada para mil metros e suportava o servicolaegla linha Rio-S&o Paulo
realizada pela VASP; a linha da Panair do Bragia [izelo Horizonte era feita pelos
avioes Lockheed Electra; a linha de Assuncao eudn@s Aires era ddan American
com avifes DC-3; e a Condor fazia a ligacdo cornBsidires também com o JU52.

As obras de preparo do campo seguiam um plano dasda e varias
dificuldades foram surgindo no curso dos trabalkos feita uma faixa com quase 200
metros de largura em todo comprimento, que se acpeaaticamente acabada, com

drenagem, irrigacdo e gramado.

'® HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos Correio da Manha, Rio de
Janeiro, 15 dez. 1934. p. 5.

Y HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos Correio da Manha, Rio de
Janeiro, 6 jul. 1934.

0 HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos Correio da Manha, Rio de
Janeiro, 19 ago. 1934. p. 11.

2l HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos Correio da Manha, Rio de
Janeiro, 17 jan. 1935. p. 7.
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A Vasp encomendou avides para iniciar uma ligagéreeSao Paulo e Rio de
Janeiro, e aguardava as obras do aeroporto de Glmagyguando os avides chegaram
em julho de 1936. Eram dois avides Junkers JU52damAlemanha, que foram
batizados com os nomes Cidade de Sdo Paulo (PP-&RjJade do Rio de Janeiro
(PP-SPE), e entraram em servico no dia 5 de agiest®@936. Ainda com os dois
aeroportos em obras, com o objetivo de inaugurataa um dos aparelhos decolou de
Séao Paulo com destino ao Rio de Janeiro e o owotri@id com destino a Sao Paulo e
ambos, ao pousar nos respectivos destinos, sentaniale, causando pequenos danos.
(PEREIRA, 1986, p. 185). No més de novembro rean&n oS servicos, depois de
reparados.

A revistaO Cruzeiro fez, em abril de 1938, uma fotorreportagem quéadasa
o fato de que o Governo Getulio Vargas realizawsn‘seclame as obras do aeroporto
Santos Dumont”. A reportagem dava a entender quegsosabiam o0 que estava
ocorrendo na Ponta do Calabouco e, com fotos daebraquetes dos futuros edificios,
chamavam a atencéo dos leitores para a visita d@anfr Furtado Reis, Diretor do
Departamento de Aviacdo Civil, e do Diretor de DRisrr Associados, AsSis
Chateaubriand. A inauguracdo estava prevista par&@® de junho e nessa fase de
censura politica, do Estado Novo, elogiava o “Brakivo”, que se modernizava
(HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL, 21/04/B38, p. 16-17?.2

O sentimento de modernidade e as conquistas dacdavigontinuavam
empolgando os leitores das revistas, como se padpelas mudancas que ocorriam na
cidade. O Rio se transformava e seu aeroporto fparéee dessa mudanga, como
demonstra uma cronica que a revista llustracaoilBiraspublicou em 1941, junto a
uma reportagem que mostrava as alteracbes comdotBs da época, revelando no do
texto as mudancas da cidade. No texto que acomparisafotos, o cronista imaginou

um carioca morto que voltasse ao Rio de Janeiro.

Um carioca, morto ha 30 anos que ressuscitassestfose posto a andar da
chamada Esplanada do Castelo, isto é, desde o®sfudd Biblioteca
Nacional, da Escola de Belas Artes, do Palace Hdéeh beira mar ao lado
do obelisco e até o aeroporto Santos Dumont, jidgdaa numa cidade
estranha e inteiramente desconhecida. Nada masrhadli de outrora, nem
as casas, hem o proprio terreno, pois a topogiadal foi alterada por uma
avalanche de construcdes modernas. (HEMEROTECA TAGI DA
BIBLIOTECA NACIONAL, 1941, p. 23)%

22 HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos O Cruzeiro, Rio de Janeiro,
21 abr. 1938. p. 16-17.

 HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. llustracéo Brasileira, Rio de Janeiro, V.
19, n. 77, set. 1941. p. 23.
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Motta (2004, p. 38) explica que, durante o perido&stado Novo, Vargas tinha
um projeto claro para tornar a capital o lugar oexkerceria seu poder pessoal. Foram
trés empreendimentos principais: a abertura da idadPresidente Vargas, a construcao
dos prédios dos Ministérios da Educacdo e Sauddralmalho e da Fazenda; e as
comemoracdes civicas realizadas no estadio do Mabeo da Gama. Houve, contudo,
a substituicdo de marcos arquitetbnicos, espa@oécibnais da cultura popular, que
foram destruidos para construir a larga avenida.

Alguns anos depois, em 1949, outro cronista demenwetsua preocupacao
afirmando que “a sopa iria acabar”:

O aeroporto Santos Dumont fica ali, no Calabougioia passos da Camara
de Deputados e a cinco minutos do centro da cid@delquer um pode ir
levar ou buscar um parente ou amigo a pé. Poissegta vai acabar... No
futuro o desembarque vai ser no Galedo na ilhaa@rgador e tera de

gramar mais de uma hora de taxi... (HEMEROTECA DIl DA
BIBLIOTECA NACIONAL, 1950, p. 21)*

A preocupacao e o sentimento de perda eram congiveés) pois na década de
1940 o aeroporto possuia voos que ligavam a cidaatetodos os pontos do pais com
conforto e rapidez. A aviagdo continuava seu pssgréécnico, com avides maiores e
mais pesados que ndo podiam pousar na pequenaNastcada de 1950 avibes mais
rapidos — a aviagado a jato — comecaram a operacessitavam de pistas mais longas,
ocorrendo a separacao entre os voos domésticesreanionais, que foram transferidos

para o aeroporto internacional do Gale&o, hojepaeto Tom Jobim.

Consideracoes finais

O Rio de Janeiro conservou em funcionamento o agpunto ao centro da
cidade. Para o conforto dos usuarios dos voos dmogso aeroporto Santos Dumont
continua sendo utilizado; em 2015 passaram poriée milhdes de passageifo®
atualmente quatro empresas aéreas operam diarmsuag pistas (LATAM, Gol, Azul
e Avianca Brasil). Mesmo aos mais apressados qumaream, desembarcam, fazem
conexdes ou pegam a ponte aérea Rio-Sao Paula,masagem ainda emociona com a

vista da baia de Guanabara; poucos, no entantgjriama, ao pisar naguele solo que

* HEMEROTECA DIGITAL DA BIBLIOTECA NACIONAL. Periédicos Mais em terra que no ar. O
Malho, Rio de Janeiro, ano XLVIII, n. 120, jan. 19%. 21.

% Informac6es Infraero 2016.
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antes era mar, que estdo num aterro que foi fegarir do desmonte de dois morros
tradicionais da cidade. Seu edificio, com o arejsaigudo repleto de colunas, também
traz uma histéria da arquitetura moderna, projetaelas irmaos Marcelo e Milton

Roberto: uma imponente porta de entrada que pramodesenvolvimento da cidade.
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