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Resumo

As cidades médias se caracterizam, dentre outras coisas, por suas posi¢oes intermediarias em uma
rede urbana. Entretanto, com as dindmicas econdmicas, politicas, demograficas e socioculturais que
incidem em um espaco geografico, as redes urbanas se alteram, tanto com relagdo as posigdes
hierarquicas de suas cidades, quanto pelas influéncias externas que nelas incidem. Este trabalho tem
o objetivo de demonstrar os contextos historicos da rede urbana do Sul de Minas, com énfase na
posi¢do da cidade média de Varginha. A referida regido, localizada entre as importantes metropoles
de Sao Paulo, Rio de Janeiro e Belo Horizonte, apresenta efetivas relagdes com espagos externos, €
deles recebe fortes influéncias por razdes variadas, e, estas situacdes interferem nas dinamicas dos
centros urbanos regionais, e de suas funcdes e centralidades nas redes urbanas. Na auséncia de uma
cidade primaz, a rede urbana do Sul de Minas ¢ descentralizada, tendo o protagonismo das cidades
médias, dentre elas Varginha, classificada nas mais altas posi¢des na hierarquia urbana regional, e
que apresenta novas dindmicas socioespaciais urbanas, dentre elas as novas centralidades.
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Abstract

Middle-sized cities are characterized, among other aspects, by their average position in an urban
network. However, economic, political, demographic, and sociocultural dynamics that inflict upon a
geographical space alter, both on the cities' hierarchical positions and external influences inflicted
upon them. This study aims at demonstrating the historical contexts of the Sul de Minas region urban
network, emphasizing the position of the middle-sized city of Varginha. This region, situated between
the important metropolitan regions of Sao Paulo, Rio de Janeiro and Belo Horizonte, demonstrates
effective external spaces relations. From there, receive a variety of strong influences. These
influences interfere in the dynamics of the regional urban centres, their functions and urban networks
centrality aspects. In the absence of a major city, the urban network of the Sul de Minas is
decentralized, with middle-sized cities being protagonists, Varginha being one of them, highly ranked
in the regional urban hierarchy, and presenting new socio-spatial urban dynamics, among these the
new centralities.

Key-words: Urban network; Middle-sized cities; Sul de Minas; Centralities.
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1. INTRODUCAO

As cidades médias apresentam posi¢des intermedidrias nas redes urbanas onde se inserem,
constituindo locais que apresentam inter-relagdes com as metrdpoles, mas, a0 mesmo tempo, se
caracterizam por terem influéncias historicas e importantes sobre as cidades e espagos rurais de sua
hinterlandia. Os moradores de municipios da area de influéncia de uma cidade média, recorrente
buscam por estruturas de educacao, em especial nos niveis superior e de pos-graduagdo, de satde,
principalmente as de maior complexidade, mas também por produtos no comércio, e variadas formas
de entretenimento, tais como cinema, shows musicais e teatrais, atividades desportivas, bares e casas
noturnas, dentre outras “modernidades” ndo presentes nos seus municipios de residéncia, ou, quando
ha, ocorrem com menor diversidade e quantidade que nos polos regionais.

O Sul de Minas, regido que tem em seu entorno as areas de maior dinamismo econdmico e
demografico do Brasil, nos ultimos trés séculos desenvolve relagdes produtivas, socioculturais e de
circulagdo duradouras com estas areas, perfazendo, desta forma, uma rede de cidades e espagos rurais
que recebe fortes influéncias de metropoles como Sao Paulo, Belo Horizonte, Rio de Janeiro, dentre
outras. O Sul de Minas historicamente apresenta uma rede urbana sem a presenca de uma cidade
principal, que exerca influéncia em toda a regido. Apesar disso, nos ultimos estudos sobre a rede
urbana brasileira, a exemplo do “Regides de Influéncia das Cidades” (IBGE: REGIC 1966-2018),
Varginha ¢ classificada na mais alta posi¢@o na hierarquia urbana sulmineira, por vezes juntamente
com outras cidades médias, tais como Pocos de Caldas e Pouso Alegre.

Este artigo tem como objetivo demonstrar os contextos historicos da rede urbana do Sul de
Minas, com énfase na posi¢do da cidade média de Varginha. E, para tanto, este escrito ¢ dividido em
trés partes, além desta introdugdo e das consideracdes finais. Sendo a primeira, por meio de
proposi¢des de autores, realizada uma conceitualizacdo da “cidade média”, enfatizando seu papel
intermediario em uma rede urbana.

O historico da rede urbana do Sul de Minas, do século XIX ao século XXI, é evidenciado no
proximo capitulo. Fazendo usos de mapas, dados secundarios, referéncias bibliograficas e estudos
sobre a rede urbana, sio demonstradas como neste periodo as dindmicas economicas e demograficas,
associadas com os sistemas de transportes, colaboraram para as diferentes posicoes das cidades do
Sul de Minas na hierarquia urbana regional, assim como para as relagcdes com as areas do entorno.
Em seguida ¢ elucidada a condi¢do de Varginha como uma cidade média, com importancia na rede
urbana do Sul de Minas. Devido ao crescimento populacional e econdmico local, mas também por
atrair moradores de municipios da sua hinterlandia, novas dindmicas socioespaciais incidem no

espaco urbano de Varginha, sendo bastante relevantes as presencas de novas centralidades, que sdo
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atreladas as demandas locais e regionais por produtos e servigos, € estas se apropriam de espacos

privilegiados em termos de acessibilidade e/ou contetudos sociais.

2. CIDADES MEDIAS: CONCEITOS E DEFINICOES

Na relagdo entre o desenvolvimento econdmico do pais € a composi¢ao dos espacos urbanos,
as cidades médias brasileiras tém experimentado mudangas cuja analise, do ponto de vista da
Geografia Urbana, podem ajudar a compreender o percurso contemporaneo de produgdo e consumo
da cidade no Brasil, como a distribui¢ao socioespacial nesses territorios e suas implicagdes quanto a
segregacdo e a desigualdade social. A temadtica rede urbana e as cidades médias tem-se demonstrado
um conjunto relevante de interesses ligados ao processo de globalizacao e urbanizacao no contexto
das estratégias politicas de organizacao e planejamento regional.

Os conceitos e estudos relacionados a rede urbana foram importantes na Franca nos anos 50
do século XX e mais fortemente discutidos nas décadas de 60 e 70, onde a busca por uma defini¢ao
das cidades intermediarias no pos-guerra se tonam amplas na reconstru¢do da Europa. Para Alvim
(1998), a necessidade de descentralizar, perante a soberania de Paris, o espaco nacional, intensificou-
se a preocupagdo de integrar pessoas e atividades como forma de dinamizar o territorio francés.

Diante disso, segundo Amorim Filho (2015), associado a essas novas politicas implantadas
pelo VI Plano de Desenvolvimento Econdmico e Social (1971-1975), os franceses introduzem os
estudos e pesquisas académicas a categoria das cidades médias (nunca definidas e identificadas de
maneira unanime e generalizada) na medida em que o processo de urbanizagao europeu se acelerava.
Em termos de principios e objetivos do VI Plano, integram “a distribuicao mais adequada do emprego,
a continuacdo do desenvolvimento da regido oeste e o reforco das regides de fronteira” (COSTA,
2002, p. 104).

No Brasil, com as altas taxas de migracdo e o crescimento do setor industrial nas décadas de
60 e 70, fez-se relevante os estudos politicos sobre o desenvolvimento regional dos espagos ndo
metropolitanos, com os chamados Planos Nacionais de Desenvolvimento I e II (PND),
respectivamente em 1971 e 1974, com a criagdo de um Programa para Cidades de Porte Médio,
beneficiando na primeira etapa os projeto intraurbanos e posteriormente, municipios com populagao
maior que 50.000 habitantes, levando aos gestores publicos a compreensdo das realidades regionais
e nacionais (SOARES, 1999, p. 55). Assim, como objetivo indispensavel de aproximagao dos centros
urbanos e a possibilidade de conter grande parte da migragdo para as metropoles, as cidades médias
passaram a ter uma visibilidade evolutiva no que tange o desenvolvimento urbano-industrial. Segundo

cita Amorim Filho (1984, p. 11):
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A cidade média era cada vez mais necessaria porque representava uma das alternativas de
manuten¢do do sistema socioecondmico vigente. O mau funcionamento, gerado pela
concentragdo exagerada de homens, de atividades e de capitais, tinha de ser corrigido de
algum modo, porque o mercado ndo conseguiu alocar os fatores produtivos de forma
espacialmente equilibrada: nesse caso, as cidades médias representam valvulas de
desconcentracdo que conseguem diminuir o mau funcionamento.

O proposito dos programas foi promover uma estruturagao do sistema urbano de forma que
as fung¢des exercidas pelas cidades médias fossem parte do projeto de desenvolvimento regional, e, a
exemplo de conceito, pondera, segundo Conte (2013, p. 5) “como aquelas cidades que, considerando
a sua posi¢do geografica, populacdo, importancia socioecondmica e fun¢do dentro da hierarquia
urbana da macrorregido e do pais [...]”, de forma que a politica de organizagao territorial se baseasse
nas fungdes de desconcentragao e dinamizagao.

A julgar a defini¢do tedrico-conceitual sobre as cidades médias, os estudos de Corréa (2007,
p.23) indicavam uma dificuldade ao classificar o termo “uma expressdo vaga, aberta a multiplos
significados e impregnada de idealismo que a concebe como um ideal a ser alcangado, apresentando
as vantagens da pequena cidade sem ter, contudo, as desvantagens das grandes.” Para o autor, a
dimensdo intermedidria entre a pequena e a grande cidade, a definir pelo seu tamanho, fungdes
urbanas e densidade populacional, possibilitaram uma visdo sobre o papel da cidade média em sua
posigio geografica (CORREA, 2007).

Para Sposito (2007), as cidades de “porte médio” eram caracterizadas por seu carater
populacional, estando entre 50.000 e 500.000 habitantes, o que a diferenciava do papel exercido pelas
“cidades médias”, ndo reconhecidas, exclusivamente, por seu elemento demografico, mas também
por sua posi¢do na rede urbana e suas dindmicas intraurbanas. Para a autora, as fun¢des de mediagdes
exercidas por pelas cidades médias na rede urbana, isto €, entre os centros urbanos e as pequenas
cidades, alteram a qualidade e valores desempenhados por elas, bem como sua relagdo com a regiao.

[...] ndo ha possibilidade de compreensdo do que sejam cidades médias e pequenas sem
entendimento do que € a regido, porque a regido ¢ o proprio quadro de referéncias, € o proprio
ambiente, socialmente construido, a partir das relagdes entre cidades médias e pequenas
(SPOSITO, 2009, p.18).

Segundo Santos (2005), o pdés década de 1970, do ponto de vista da urbanizacido e
industrializacdo brasileira, foi periodo em que houve o aumento de cidades com o niimero superior a
100.000 habitantes, causando alteragdes significativas nos agrupamentos urbanos com essa
populagdo. Este processo auxiliou o autor na defesa desse limite populacional para a classificagdo das
cidades médias, justificado na complexidade e diversificagdo do trabalho, bens e servigos. O niimero
de nucleos urbanos com populagdo entre 100.000 e 500.000 habitantes teve um crescimento de 143%,

de 88 cidades dentro desse contingente na década de 1980 para 214 em 2010 (IBGE, 1980; 2010).
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Em termos qualitativos, se antes o papel das cidades médias era de restrita mediagdo entre
pequenas cidades e as metrdpoles, hoje em dia sua atuagcdo desempenha fungdes econdmicas bem
mais complexas. Pela grande — e competitiva - especializa¢do funcional que desenvolveram, alguns
desses nucleos tém se destacado em questdes como a gestdo técnica da producdo agricola e o
oferecimento de bens e servigos cada vez mais diferenciados, o que, somado ao incremento de
importantes fun¢des como satude e educagdo, confere-lhes o papel de lideranca regional (SILVEIRA,

2002).

3. AREDE URBANA DO SUL DE MINAS, DO SECULO XIX AO SECULO XXI

Apesar de haver algum povoamento além-indigena no Sul de Minas, foi apenas no final do
século XVII e inicio do século XVIII que foram formados os primeiros arraiais € povoados, tais como
Campanha, Aiuruoca e Baependi (STEFANI, 2016). As povoa¢des formadas ao longo dos caminhos
de tropas, que interligavam as regides mineradoras da area central da capitania de Minas Gerais e os
centros urbanos de Sao Paulo e Rio de Janeiro, foram numerosas, e em muitos casos progrediram
para se consolidarem como cidades, situacdes estas que aconteceram, por exemplo, em Pouso Alegre,
Pouso Alto e Passa Quatro (DEFFONTAINES, 1944).

A criagdo do Termo da Vila de Campanha, em 1798, a partir da emancipacgdo desde Sao Jodo
del Rey, pode ser considerada como uma primeira delimitacdo do que constitui a Macrorregido de
Planejamento do Sul de Minas na atualidade. No mapa da figura 1 sdo demonstradas as localidades
com maior centralidade urbana da regido, na década de 1830, quando algumas vilas ja haviam se
emancipado, como Aiuruoca, Baependi, Lavras e Pouso Alegre (STEFANI, 2016).

A producdo de géneros alimenticios voltados ao abastecimento das cidades mineradoras
(Vila Rica — atual Ouro Preto, Sao Joao Del Rey e Congonhas) e da capital colonial (Rio de Janeiro)
que possibilitou a estruturagdo da economia, das relacdes sociais e da producao espacial do Sul de
Minas ao longo dos séculos XVIII e XIX (FURTADO, 1976). As areas ao leste e do centro do Sul de
Minas eram as mais populosas, as que possuiam maior desenvolvimento econdmico e onde havia
uma rede mais densa de caminhos (PAIVA, 1996; MELLO FILHO; SANTOS JUNIOR, 2006).
Nestas areas estavam as localidades com maior centralidade no inicio do século XIX, com destaques
para Pouso Alegre, Sao Gongalo do Sapucai e Andrelandia, na classificagdo de Stefani (2016), e,
especialmente Campanha, a de maior centralidade dentre todas da regido tanto nas classificacdes de

Stefani, como nas realizadas por Rodarte' (1999).

! Rodarte (1999) levou em conta as dindmicas regionais e fluxos entre as agéncias de correio da provincia de Minas
Gerais, e também as caracteristicas produtivas locais das povoagdes mineiras do periodo (freguesias, vilas e cidades). O
adensamento dos dados a partir de métodos estatisticos levou ao agrupamento das cidades de acordo com suas
centralidades na “rede de correios da provincia”, e da diversidade de atividades consideradas “urbanas”, que foram
representadas pelos trabalhadores liberais (médicos, professores, advogados, farmacéuticos, escrivdes, dentre outros), os
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Figura 1 - Centralidade Urbana no Sul de Minas, na década de 1830.
Fonte: STEFANI (2016).

Os mapas da figura 2 demonstram as cidades de Minas Gerais com maiores centralidades,
em dois momentos do século XIX.

As relagdes entre crescimento populacional e as dindmicas produtivas foram fundamentais
para as mudancas nas centralidades urbanas de Minas Gerais no século XVIII. No primeiro momento
(1831-1840), as cidades mineradoras, e alguns centros urbanos das proximidades, foram as que
apresentaram maior centralidade, sendo Mariana e Serro as com hierarquia mais elevada. No segundo,
houve nitida dispersdo dos niicleos de maior centralidade pelo territério mineiro, e as cidades de Juiz
de Fora e Mar de Espanha, localizadas na Zona da Mata, foram as de maior posi¢ao hierarquica, e
isto € resultado da expansdo da cafeicultura na referida regidao. No Sul de Minas, enquanto no primeiro
periodo a cidade de Campanha, e em menor grau Sdo Gongalo do Sapucai e Silvianépolis, eram as
que possuiam certa centralidade, no ano de 1872 houve um expressivo acréscimo no niimero de
cidades, sendo Campanha, Baependi, Pouso Alegre e Lavras as de maior relevancia na rede urbana

mineira.

comerciantes ¢ os artesaos e operarios de industrias. Stefani (2016), por sua vez, fazendo uso de métodos estatisticos, teve
como parametro as atividades profissionais utilizadas por Rodarte, dando pesos diferenciados para a presenga/quantidade
de profissionais liberais (peso 40), comércio e circulagdo (30), Estado (20), e Artesanato (10 pontos), e estipulou 5 niveis
de centralidades para as vilas e distritos do Sul de Minas.
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Figura 2 - Centralidades das cidades de Minas Gerais, em dois momentos do século XIX.
Fonte: RODARTE (1999), modificado pelos autores.

Como extensdo da economia fluminense, a Zona da Mata foi a primeira e a principal regido
produtora de café de Minas Gerais. Na década de oitenta do século XIX, enquanto a Zona da Mata
possuia 602 quilémetros de ferrovias, o Sul de Minas possuia 269 km, e a regido Central apenas 135
quildmetros (GIOVANINI; MATOS, 2004). Neste momento, ainda anterior a fundagdo de Belo
Horizonte, que se deu em 1897, a Zona da Mata era a principal regido econdmica de Minas Gerais, e
Juiz de Fora se consolidara como a maior e mais rica cidade do estado (Figura 3).

No final do século XIX, a cafeicultura avangou em termos espaciais no Sul de Minas, e
elucida esta situacdo o fato que a regido aumentou sua participagdo de 5,0% em 1882 para 33,3% no
total das exportagcdes de café de Minas Gerais em 1906, sendo que o volume da produgdo mineira
mais que triplicou no periodo (GIOVANINI; MATOS, 2004). Nesta conjuntura, houve uma expansao
da rede ferroviaria pelo Sul de Minas, a atracdo de afluéncias de migrantes brasileiros e estrangeiros,
€ seus municipios passaram a apresentar maior importancia econdmica, o que pode ser observado na
tabela da figura 3. Em 1889 nao havia nenhum municipio do Sul de Minas dentre os de maior renda,
que passaram a ser dois em 1910 (Pogos de Caldas e Itajuba) e quatro em 1937 (Pogos de Caldas,
Pouso Alegre, Itajuba e Caxambu). Ao mesmo tempo, Belo Horizonte gradativamente se consolidou

como a maior economia estadual, enquanto os municipios da Zona da Mata foram perdendo

importancia, ja que haviam sete dentre os mais ricos em 1889, e apenas um, Juiz de Fora, em 1937

(WIRTH, 1982).
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TABELA 1.10
Municipalidades classificadas por renda, 1889-1937
(Em contos arredondados)
Municipalidade Renda Municipalidade Renda
1889 1910
Juiz de Fora (M) 88 Belo Horizonte (C) 945
Além-Paraiba (M) 48 Juiz de Fora (M) 630
Ouro Preto (C) 38 Uberaba (T) ?:’Iﬁ
Leopoldina (M) 37 Barbac ol f,’g 212
Sdo Jodo del Rei (C) 29 Pont v 168
Mar de Espunha (M) Carango ) 142
Uberaba (T) 20 }’n‘,!;u\ de Caldas (8) 128
Barbacena (C) 20 Além Paraiba (M 128
Muriaé (M) 2 llajuba (8) 126
Diamantina (N) 17 540 Joi Rei (C) 120
Pomba (M) 1! Calaguas Vi) 111
Ponte Nova (M) 14 Leopoldina (M 107
1923
Belo Horizonte (C) 3clo Horiz 33,407
Juiz de ‘Fora (M) 1,26 Juiz d ora (M 3,087
Uberaba (T) 6 Uberaba (T 1,762
Sdo Jodo del Rei (C) 51 Uberland 1,137
Barbacena (C) 507 0C0 15 (S) 1,007
Carangola (M) { Barbac ( 1,093
Pogos de Caldas (S) q Sdo J | Rei (C) 1,085
Oure Fino (S) 34 835
Ponte Nova (M) 301 (S 739
Manhuagu (M) 100 718
Uba (M) 187 707
Uberlandia (T) 181 (E) 683
FONTE: Renda municipal: 1889; Senna, A rerra mi 27 10; Brasil, Anudrio es-
tatistico, ano 1, vol. 2, pp. 150-61, 1923 a das Fi as, Tabela XXI1X,
pp. 110-20, 1937: Menclick de eo fpio (Quudros de-
monstrativos da urrecadagdo efetuac 03 muni minciros no periodo de 1931 a
1938), n.p.
NOTA: As sub-regides sdo indicadas entre pardateses: Centro, Lesie, Mata, Norte,
Sul, Triingulo, Qeste
Fonte = WIRTH, Juhn. O fiel da balanga: Minas Gerais na federagao brasileira, 1889 — 1937 ‘
Rie laneire: Paz e Terra, 1982

Figura 3 - Municipios mineiros de acordo com a produgdo econdmica, entre 1889 e 1937.
(Os municipios do Sul de Minas estdo demarcados em laranja).
Fonte: WIRTH (1982, p.65), modificado pelos autores.

Por iniciativas estatais, mas também privadas, a rede ferroviaria se expandiu no Sul de

Minas, e em especial no periodo entre 1879 ¢ 1898 (BATISTA, BARBOSA; GODOQOY, 2012). As

linhas férreas adentraram ao Sul de Minas, por meio da Rede Minas-Rio, interligando Trés Coragdes

com Cruzeiro (SP), e dali para Sdo Paulo e Rio de Janeiro pela E.F. Dom Pedro II, posteriormente

Central do Brasil (CASTILHO, 2012). A ligagdo ferroviaria neste trecho, além de favorecer o

transporte de mercadorias, também dinamizou a atividade turistica, com destaque para as estancias

hidrominerais de Sdo Lourenco, Caxambu, Lambari e Cambuquira, que formam o “Circuito das

Aguas”, que passaram a estar interligadas com a cidade do Rio de Janeiro (ANDRADE et al., 2014).

As ultimas décadas do século XX foram de grandes transformagdes nos campos politicos

(Proclamagao da Republica, em 1889), trabalhistas (Aboli¢do da Escravatura, em 1888),

demograficos (imigragdo internacional), € econdmicas, neste contexto especialmente pela expansao

da cafeicultura em dire¢do ao oeste, atingindo areas ainda pouco povoadas do Sul de Minas, do

interior de Sao Paulo, e posteriormente do Norte do Parana. E, neste contexto, a rede ferroviaria do

Sul de Minas passou a ser gradativamente mais integrada com a rede paulista, por intermédio da

Companhia Mogiana, que atingiu a estancia turistica de Pogos de Caldas em 1886 (ANDRADE,

2005), e, ja no século XX, os trilhos da Mogiana chegaram as areas de Guaxupé, Sdo Sebastido do
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Paraiso e Passos, conectando com a E.F. Muzambinho na estagdao de Jureia, no atual municipio de
Monte Belo. A E.F. Muzambinho interligava Trés Coragdes a Muzambinho, passando por Varginha
em 1892 (CASTILHO, 2012), e era complementada por ramais particulares, como a E.F. Machadense
(Machado — Estagao Gaspar Lopes, em Alfenas) e a E.F Sao Gongalo (Sao Gongalo do Sapucai —
Campanha).

A Estrada de Ferro Sapucai ligava a Estrada de Ferro Minas-Rio ao limite das provincias de
Minas Gerais e S3o Paulo, onde a mesma se conectava com a Estrada de Ferro Mogiana na estacao
Sapucai (atual municipio de Jacutinga). As linhas foram construidas em trechos de leste em direcao
a oeste, que foram sendo inaugurados ao longo da década de 1890, sendo a estacao de Itajuba
inaugurada em 1891 e a de Pouso Alegre em 1895 (CASTILHO, 2012; SILVA, 2012).

Ap6s fusdes e mudangas de controle, toda a rede ferroviaria sulmineira passou a fazer parte
da Rede Mineira de Viacdo, excetuando os trechos pertencentes a Mogiana (Figura 4). E a melhor
circulagdo pelo territério favoreceu o transporte da producdo regional, em especial de géneros
alimenticios, para outros centros urbanos brasileiros, como Sdao Paulo e Rio de Janeiro, ¢ o
escoamento de café em dire¢do aos portos do Rio de Janeiro e, em especial de Santos. A populacao
do Sul de Minas passou de 455.200 habitantes em 1872 (MELLO SILVA; SANTOS JUNIOR, 2006),
para 1.252.528 no ano de 1940 (IBGE: Censo Demografico, 1940).

FERROVIAS DO SUL DE MINAS, EM 1940

QP," Belo Horizonte

Passos

MAPA 1

Malha ferrovidria minelra discriminada per companhlas, 1940

Pouso Alegre

G P/ SSo Paulo e
Rio de Janeiro

FONTE: BATISTA, F A; BARBOSA, LS. GODOY, M.M. Transportes,
@ P/ Sdo Paulo

modemizagho ¢ formagdo regional: subsidios a historia da era
ferroviaria em Minas Gerais (1870-1840). Belo Horizonte: Cadeplar 2012,

Figura 4 - Rede Ferroviaria do Sul de Minas, em 1940.
Fonte: BATISTA, BARBOSA; GODOY, 2012, modificado pelos autores.
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Na primeira metade do século XX as cidades do Sul de Minas, e em especial as de maior
populacdo e importancia regional, passaram por significativas mudangas em suas fisionomias,
estruturas, economias e modos de vida cotidiano. Com a interligacdo com outros centros urbanos, por
intermédio das ferrovias, a implantagao e a difusdo da energia elétrica, e o crescimento populacional,
os estabelecimentos comerciais passaram a receber novos produtos, que passaram a ser consumidos
pelas populacdes locais e mesmo do entorno; ao mesmo tempo, foram fundadas escolas e faculdades,
hospitais, bancos, e espagos culturais como bibliotecas, cinemas e teatros. Ademais, as cidades, e com
mais énfase suas areas centrais, receberam benfeitorias paisagisticas e de infraestruturas, como
calcamento e iluminag¢do de vias, sistema de saneamento, edificagdes com diferentes fungdes,
mercados municipais, € pragas ¢ jardins.

Como legado de sua posi¢do de capital federal, e de aspectos econdmicos e socioculturais,
o Rio de Janeiro exercia influéncia em consideravel extensdao do Sul de Minas, em especial nas areas
a centro e a leste da regido (Figura 5). Entretanto, ¢ valido destacar que em Lavras a influéncia da
referida metrdpole era partilhada com a de Belo Horizonte, enquanto que em Varginha e em Itajuba
a influéncia do Rio de Janeiro era partilhada com Sao Paulo. O oeste do Sul de Minas, onde se situam

Pogos de Caldas e Pouso Alegre, era polarizado pela metropole paulistana.

A CENTRO DE 1°CATEGORIA

O ‘o Lo z p i
LIMITE INFLUENCIA
MAIOR DE SAD PAULO

LIMITE INFLUENCIA
0000 waioR DEBHORIZONTE

——— FERROVIA

FERNAD DIAS —t DO VA

SUL DE MINAS

Figura 5 - Cidades do Sul de Minas na Rede Urbana Regional.
Fonte: GEIGER; DAVIDOVICH (1961, p. 317 — Area de Influéncia do Rio de Janeiro), adaptado pelos autores.

Assim, a influéncia da capital federal era mais intensa nas areas de Sdao Lourengo e
Andrelandia (a leste), significativa nas regides de Lavras, Varginha e Itajubd, e reduzia na medida

que se dirigia a oeste € ao norte, respectivamente pelas influéncias de Sao Paulo e Belo Horizonte;
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estas influéncias externas, por fatores demograficos, economicos, € dos sistemas de transportes, em
especial o rodoviario, vao se alterar a partir de entdo, como serdo demonstrados mais a frente.

A cidade de Pogos de Caldas foi considerada, na classificacdo de Geiger e Davidovich
(1961), como “centro de primeira categoria”, enquanto Itajuba, Varginha e Lavras se posicionavam

2 Pouso Alegre, Passos e Alfenas, de acordo com a classificagio

como “centro de segunda categoria
dos autores, ndo apresentavam importincia mais efetivas na rede urbana sulmineira da época.
Entretanto, o papel de “principal cidade do Sul de Minas”, j& nesta época, era dificil de se precisar,
pois, de acordo com Bernardes (1963), Itajuba era a “principal cidade do Sul de Minas”, por sua vez,
no primeiro estudo das “Regides de Influéncia das Cidades” (IBGE: REGIC, 1966), Varginha era a
cidade com a maior importancia na rede urbana regional.

Divinopolis no Oeste de Minas, Montes Claros no Norte e Juiz de Fora na Zona da Mata sdo
apontadas, em diversas classificacdes da rede urbana estadual e nacional, como as “cidades
principais” em suas regides. Nas pesquisas lideradas por Amorim Filho, sobre as cidades médias de
Minas Gerais, estas sempre estiveram posicionadas como as de maior hierarquia no contexto das
macrorregidoes em que se situam (AMORIM FILHO et al., 2007). O mesmo ocorre nos estudos das
“Regides de Influéncia das Cidades” (1966, 1978, 1993, 2007 e 2018) e da “Caracteriza¢do e
tendéncias da rede urbana do Brasil” (IPEA, 2001). Ja no Sul de Minas, estes estudos, mas também
autores como Bernardes (1963), Azevedo (1971) e Andrade (2014), evidenciaram o fato da regido
possuir uma rede urbana descentralizada, onde a fun¢do de centralidade ¢ partilhada entre cidades
médias, como Pogos de Caldas, Varginha, Pouso Alegre, Passos, Itajuba, Lavras e Alfenas, e
incluindo, por vezes, outras, como Sdo Lourenco e Trés Coracdes.

A posicao geografica do Sul de Minas colaborou para que, no decorrer dos ultimos séculos,
a regido participasse com considerdvel importdncia no abastecimento, em especial através dos
produtos agropecuarios e mais recentemente de artigos manufaturados, do amplo mercado
consumidor que foi se consolidando em seu entorno. Em decorréncia disto, no final do século XIX,
a propria implantacdo da rede ferroviaria regional se deu almejando a integracdo entre as areas
produtoras do Sul de Minas com os mercados de Sao Paulo e do Rio de Janeiro, e ndo a interligagdo
entre suas principais cidades, o que desfavoreceu a maior coesdo entre os centros urbanos regionais,
e mesmo a consolidacdo de uma “cidade primaz” (SAES, COSENTINO; GAMBI, 2012).

A implantagao das rodovias favoreceu a maior integragdao entre as principais cidades da

regido, assim como com outras regides do pais. Pocos de Caldas, por exemplo, passou a ter ligacao

2 De acordo com as defini¢des de Geiger e Davidovich (1961), os centros de primeira categoria sdo constituidos por
cidades com populag@o entre 10 e 30 mil habitantes, que possuem entroncamentos ferroviarios, ou alguma projegdo
industrial, geralmente de bens de consumo; os centros de segunda ordem sdo constituidos por cidades com populacdo
entre 10 e 20 mil habitantes, e seu raio de influéncia regional sdo menores que dos centros urbanos com hierarquia
superior.
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mais efetiva com o restante da regido do Sul de Minas, que até entdo era restrita a precarias estradas
de terra ou por um grande deslocamento por ferrovia, onde tinha a necessidade de baldeacdo em
cidades do estado de Sao Paulo (ANDRADE, 2014).

A inaugurac¢do da Ferndo Dias, no inicio dos anos 60, ligando Sao Paulo e Belo Horizonte,
favoreceu a circulacao entre cidades como Pouso Alegre, Lavras e Varginha dentre outras. Com a
opcdo pelo transporte rodoviario de pessoas e mercadorias no contexto regional, o transporte
ferroviario de passageiros no Sul de Minas hoje ¢ inexistente, havendo apenas alguns pequenos

trajetos com funcgdes turisticas. A distribuicdo espacial destas vias € elucidada na figura 6.

SUL DE MINAS: PRINCIPAIS CIDADES E REDE DE TRANSPORTES

Passos
Alfenas b e, By
= (@arginha
Sao Paulo
Legenda Pocos de
Caldas
+ Aeroportos
Rodovias federais
— Rodovias estaduais
Ferrovias Rio de Janeiro
D Limite das Microregides
Limite dos Municipios
Pouso Alegre
Fonte bdsica de dados cartograficos:
- SEPLAGIFJP.
GOVERND & Projeciio: UTM - SIRGAS 2000 - Fuso 23S
EMINAS ...~ Ti¢ Elaboragio: SEPLAGIFJP.
T

T

Figura 6 - Cidades médias e sistemas de transportes no Sul de Minas.
Fonte: Gov. de Minas Gerais, Caderno Regional do Sul de Minas (2014), adaptado pelos autores.

No periodo anterior ao inicio dos anos 80 do século XX, as regides metropolitanas, em
especial Sao Paulo e Rio de Janeiro, concentravam significativa parcela das atividades produtivas e
absorveram a maior parte dos migrantes que se deslocavam a partir de espagos rurais € pequenas
cidades; todavia, a partir de entdo se iniciou um processo de desconcentracdo da migragdo e
intensificou a urbanizagao estruturada em rede (MATOS, 2012). Neste contexto, seja em decorréncia
do processo de desconcentracdo industrial, principalmente a partir de Sdo Paulo, mas também o

desenvolvimento de atividades agropecuarias, comerciais, de servigos, turisticas, dentre outras, as
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cidades médias passaram a apresentar significativo desenvolvimento econdmico, crescimento
populacional, e, por consequéncia, aumentaram suas importancias nas redes urbanas regionais.

No Sul de Minas, entre 1980 e 2010 (IBGE: Censos Demograficos), as principais cidades
médias apresentaram os seguintes crescimentos de suas populagdes urbanas: Pouso Alegre 135,6%
(50.758 para 119.602), Alfenas 116,0% (32.027 para 69.176), Varginha 106,6% (57.657 para
119.099), Lavras 94,7% (45.119 para 87.835), Pocos de Caldas 82,8% (81.399 para 148.785), Passos
77,0% (56.973 para 100.866) e Itajuba 54,9% (53.441 para 82.785) (Figura 7).

Cidades do Sul de Minas na Rede Urbana Brasileira (1966, 1978, 1993 e 2007)

L " o o Q
» ao Paulo Rio de Janeiro
Hierarquia dos Centros Urbanos 1966 Hierarquia dos Centros Urbanos 1978
Grande Metropole [l Centro Regional A
Nacional . Metrépole Regional
Centro Regional B
. Metrépole Nacional @ centro Sub-regional A ' Centro Submetropolitano
. Centro Metropolitano @ Centro Sub-regional B @ Capital Regional
Regional
= Centro Local A ®  Centro Sub-Regional
O Centro
Macromegional Centro Local B Centro de Zona

S

Médio para fraco
Fraco

Hierarquia dos Centros Urbanos 1993 Hierarquia dos Centros Urbanos 2007
Grande Metropole
. Maximo . Nacional " [ Capital Regional C
Muito forte
. . Metropole Nacional @ Centro Subregional A
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B Capital Regional B + Centro de Zona B

Figura 7 - As cidades sulmineiras na rede urbana nacional.
Fonte: IBGE (REGIC, 2007). Modificado pelos autores.
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Em 1966, no primeiro estudo das “Regides de Influéncia das Cidades” (IBGE: REGIC), o
Rio de Janeiro apresentava importante polarizagdo sobre consideravel parcela do Sul de Minas, em
especial nas estancias hidrominerais de S3o Lourengo e Caxambu e na regido mais a leste
(Andrelandia e Cruzilia). Sao Paulo exercia influéncia primaz em todo o centro ¢ o oeste do Sul de
Minas, o que englobava as cidades de Itajuba, Varginha, Pouso Alegre, Passos, Alfenas e Pogos de
Caldas. A influéncia de Belo Horizonte era mais relevante apenas em Lavras e nas pequenas cidades
do entorno, situacdo advinda da heranga histérica dos sistemas econdmicos e de transportes de até
entdo, ja que, menos de uma década antes desta classificacdo, a ligacao entre as cidades sulmineiras
e a capital estadual ainda ndo contava com a rodovia Fernao Dias e outras estradas.

Nas classificagdes seguintes (1978, 1993, 2007), Belo Horizonte expandiu sua area de
influéncia sobre o Sul de Minas, em especial nas cidades de Varginha, Alfenas, Passos, S3o Lourengo
e nas localidades vizinhas. Enquanto isso, a polarizagdo do Rio de Janeiro se reduziu em ampla
parcela do Sul de Minas, tendo influéncia mais efetiva apenas no extremo leste, na regido de
Andrelandia, em especial por intermédio de cidades médias pertencentes a sua rede, como Volta
Redonda (RJ) e Juiz de Fora, sendo que nesta ultima, na classificacdo de 2007, pertencia, a0 mesmo
tempo, as Regides de Influéncia de Belo Horizonte e do Rio de Janeiro. A polarizacdo de Sao Paulo
se manteve dominante sobre as cidades médias de Pogos de Caldas, Pouso Alegre e Itajub4, além das
cidades menores do entorno destas nas classificagcdes de 1978, 1993 e 2007; da rede paulista também
sdo bastante significativas as influéncias de Campinas, Ribeirdo Preto, Sdo José dos Campos, dentre
outras, sobre areas da regido sulmineira.

Com relagdo as cidades médias do Sul de Minas, como anteriormente mencionado, nao ha
na regido uma “cidade primaz”, no entanto, ao se observar os mapas da figura 7, e as informagdes na
tabela 1, se percebe que hé certas oscilagcdes nas posigdes destas cidades na rede urbana, porém

Varginha sempre se manteve na maior posi¢do hierarquica no contexto regional.

Tabela 1: Posi¢do das cidades médias do Sul de Minas na rede urbana regional (1966-2007).

1966 1978 1993 2007
Capital Regional Varginha Varginha Varginha Varginha
Pogos de Caldas Pogos de Caldas Pouso Alegre
Alfenas
Centro Sub Regional A Pocos de Caldas Pouso Alegre Pouso Alegre Pocos de Caldas
Pouso Alegre Itajuba Itajuba Alfenas
Itajuba Lavras Lavras Lavras
Lavras Passos Passos Passos
Alfenas
Centro Sub Regional B Passos Itajuba
Alfenas
Fonte: IBGE (REGIC, 1966, 1978, 1993, 2007). Organizado pelos autores.
DOI 10.5752/p.2318-2962.2021v3 1nesp2p262 275



ISSN 2318-2962 Caderno de Geografia, v.31, Numero Especial 2, 2021

Ao analisar as posi¢cdes das mais diversas cidades em uma rede urbana, ¢ de se levar em
conta questdes diversas, como economia, aspectos demograficos, histéricos e culturais, a
disponibilidade e liga¢des dos sistemas de transportes e as posi¢des geograficas em ambitos regionais,
nacional e mesmo global; todas estas, em diferentes intensidades, colaboram para que uma cidade
apresente maior ou menor centralidade. Neste contexto, diversas mudangas ocorreram no Sul de
Minas, mas também em seu entorno, onde, inclusive, estdo importantes metropoles e cidades médias,
que, pelas situagdes acima descritas, exercem influéncias sobre o espaco sulmineiro.

Varginha, mesmo se mantendo na maior posi¢do hierdrquica no Sul de Minas em todas as
classificagdes, nao conseguiu impor sua centralidade a toda a regido, sendo bastante restritas as suas
influéncias nas areas mais distantes, em especial nas polarizadas por Pogos de Caldas, Itajuba, Passos,
assim como as localizadas ao sul e a oeste de Pouso Alegre. A relativa semelhanga nos tamanhos
funcionais destas cidades fora inclusive demonstrada nas pesquisas lideradas por Amorim Filho ef
al., (2007), onde Varginha, Pouso Alegre e Pocos de Caldas foram consideradas como “Cidades
Médias de Nivel Superior” em 1982, 1999 e 2007, Passos em 1999 e 2007, e Itajuba em 1982 ¢ 1999,
sendo estd, na ultima classificagdo, considerada como “Cidade Média Propriamente Dita”.

Sdo algumas caracteristicas das “Cidades Médias de Nivel Superior”:

As cidades aqui incluidas sdo sempre visualizadas, em qualquer hierarquiza¢do, como
cidades médias (...). No interior de suas proprias regides, sdo encaradas pela populagdo
regional como cidades grandes. Sdo cidades que possuem um dinamismo demografico
sustentado (...). Sao cidades que desenvolveram, paralelamente a industria, dindmicos setores
de comércio e de servigos. Assim, essas cidades, além de fortalecerem sua posi¢do e suas
ligagdes no dominio regional, comegam a estender essas ligagdes a pontos situados para além
desses dominios. Sdo, em sintese, cidades de estruturas ja bem consolidadas e cujo
crescimento futuro parece, sem duvida. (AMORIM FILHO et al., 1982, p. 41 apud AMORIM
FILHO; RIGOTTI; CAMPOS, 2007, p.09).

A posi¢ao mais “central” de Varginha, no ambito da regido do Sul de Minas, colabora para
que, gradativamente, ela fosse aumentando sua importancia na rede urbana regional. Campanha,
certamente a mais importante cidade no século XIX, manteve apenas maior relevancia no campo
religioso (sede de diocese), e alguma educacional, por conta do Colégio Nossa Senhora do Sion, hoje
um Campus da Universidade do Estado de Minas Gerais. Situada a quarenta quilometros desta,
Varginha acabou ficando a “meio caminho” das areas a oeste, onde a cafeicultura apresentou e
apresenta grande importancia econdomica (Alfenas, Machado, Campos Gerais), e a leste, onde
tradicionalmente a pecuaria leiteira e o turismo sdo importantes para a economia (Trés Coragdes,
Conceigio do Rio Verde e o Circuito das Aguas). E, com estas cidades, Varginha era interligada por
meio de ferrovias e depois por rodovias, assumindo, assim, importante papel de centro comercial,

bancario, de prestagdes de servigos publicos e privados, € do sistema produtivo relacionado ao café.
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Durante as classificagdes do REGIC, por vezes Varginha chegou a polarizar, mesmo que em

algumas vezes de forma partilhada, outras cidades médias, como Alfenas em 1966, 1978 e¢ na mais

recente de 2018, e Lavras e Pouso Alegre, na classificacdo de 1993. Ademais, Varginha também

exerce influéncia, em todos os periodos, sobre cidades populosas e com certo dinamismo econdmico,

como Trés Coragdes e Trés Pontas (Figura 8). E, em alguns destes estudos do REGIC, polarizou

cidades “intermediarias” em termos populacionais, econdmicos e de posi¢cdes na rede urbana, tais

como S3o Lourengo, Caxambu, Boa Esperanca, Machado e Campo Belo. Quanto as Regides de

Influéncia das Cidades Médias do Sul de Minas, de 2007, a que tem em Varginha como polo era a

que possuia maiores populagao, Produto Interno Bruto, e densidade de centros intermediarios (nove),

contra quatro de Pouso Alegre, dois de Alfenas e Passos, um de Pocos de Caldas e Itajuba, e nenhum

de Lavras (ANDRADE, 2014).
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Figura 8 - Densidade econdmica de municipios do Sul de Minas e regides vizinhas, no ano de 2017.

Fonte: IBGE, 2020.

Tendo como pardmetro o mapa da figura 8, se percebe que ao redor do Sul de Minas, em

especial no estado de Sao Paulo, hd um grande nimero de municipios com alta densidade econdmica,

formando uma area que compreende a Regido Metropolitana da capital, os eixos da Anhanguera-

Bandeirantes (incluindo Campinas, Piracicaba, Jundiai, Limeira, Rio Claro, e, um pouco adiante

Ribeirdo Preto), a Baixada Santista, Sorocaba, e o eixo da Dutra (Sdo José¢ dos Campos, Taubaté e

Guaratinguetd). Neste ultimo, apesar de perder intensidade de desenvolvimento no “fundo do Vale

Paulista”, volta a ganhar certa densidade econdmica a partir de Resende (RJ), passando pelo arranjo
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populacional de Volta Redonda-Barra Mansa, em direcdo ao Grande Rio. Dai, em direcdo a Belo
Horizonte, pela BR 040, possui algumas cidades importantes, em termos demograficos e produtivos,
como Petropolis e Trés Rios (RJ), Juiz de Fora, Barbacena e Conselheiro Lafaiete (MG). A partir da
regido metropolitana de Belo Horizonte, a oeste, nos eixos da BR-262 e MG-050, estao as cidades de
Divinopolis, Itatna, Pard de Minas e Nova Serrana.

Em termos de posi¢des na rede urbana, de acordo com o ultimo REGIC (2018), estdo neste
sistema de cidades, a Grande Metropole Nacional® (Arranjo Populacional* de Sdo Paulo), uma
Metrépole Nacional (A.P Rio de Janeiro), duas Metropoles (A.P Belo Horizonte e A.P Campinas),
uma Capital Regional® A (A.P Ribeirdio Preto), duas Capitais Regionais B (A.P Juiz de Fora e A.P
Sao José dos Campos) e doze Capitais Regionais C (Figura 9).

No Sul de Minas, em termos de densidade econdmica, como se pode observar no mapa da
Figura 8, as cidades médias estdo dentre as de maior importancia, € 0 mesmo ocorre quanto a posi¢ao
na rede urbana (Figura 9). Entretanto, devido a presenga de diversas dentre as mais populosas e
desenvolvidas metropoles brasileiras, a influéncia externa continua bastante efetiva sobre o Sul de
Minas, sendo que, pela classificagdo do REGIC de 2018, Sao Paulo polariza, juntamente com Belo
Horizonte, todas as cidades médias, com excecdo de Lavras, que ¢ influenciada apenas pela capital
mineira. A influéncia do Rio de Janeiro passou a ser secundaria, € mais expressiva apenas a leste.

Varginha, Pocos de Caldas e Pouso Alegre sdo as cidades com maior importancia na rede
urbana do Sul de Minas, estando na posi¢cdo de Capital Regional C (TABELA 2). Se comparada a
classificacdo anterior, Po¢os de Caldas subiu um nivel na hierarquia, ja que era um centro sub-
regional A, situacdo esta em que permaneceram as cidades de Passos, Lavras e Alfenas. Por sua vez,
Itajuba se manteve na classificagdo de centro sub-regional B, polarizando basicamente municipios
pouco populosos e de baixo dinamismo econdmico localizados na Serra da Mantiqueira, como Delfim
Moreira, Marmelopolis e Maria da F¢.

Em meio as cidades médias do Sul de Minas, Pocos de Caldas apresentou aumento em sua
centralidade, dentre outras razdes por passar a polarizar, também, a regido de influéncia de Alfenas,
em que partilha a polarizacdo com Varginha. Importante mencionar que nas classificagdes de 1966,
1978 e 1993, Pocos de Caldas estava nas regides de influéncias de Campinas em todos referidos

estudos, e na de Ribeirdo Preto em 1978; a partir da classificagdo de 2007 estava polarizada apenas

3 Metropoles — Sdo os 15 principais centros urbanos, dos quais todas as cidades existentes no Pais recebem influéncia
direta, seja de uma ou mais Metrdpoles simultaneamente. A regido de influéncia dessas centralidades ¢ ampla e cobre
toda a extens@o territorial do Pais, com areas de sobreposi¢cdo em determinados contatos (IBGE: REGIC, 2018).

4 Os critérios utilizados na identificagdo dos arranjos populacionais empregam a nogio de integragdo, medida pelos
movimentos pendulares para trabalho e estudo ou a contiguidade urbana, que assim sintetizam os varios processos
envolvidos (IBGE: Arranjos Populacionais e Concentragdo Urbana no Brasil, 2015).

5 S30 os centros urbanos com alta concentragdo de atividades de gestdo, mas com alcance menor em termos de regido de
influéncia em comparagdo com as Metropoles (IBGE: REGIC, 2018).
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pelas metropoles (Sao Paulo e Belo Horizonte, sendo esta ultima apenas em 2018). “O fato de Pogos
de Caldas ter polarizado a cidade de Alfenas elevou expressivamente sua importancia na rede urbana
do Sul de Minas” (SILVA, 2021, p. 66). Com estas mudancas, Pocos de Caldas, que tinha apenas um
centro intermedidrio em sua rede (Andradas), passou a ter trés (Andradas, Machado e a cidade média

de Alfenas).
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Figura 9 - As cidades sulmineiras na rede urbana nacional.
Fonte: IBGE (REGIC, 2007). Modificado pelos autores.

No caso de Passos, considerada um centro sub-regional A, se em 2007 era polarizada
efetivamente apenas pela metropole de Belo Horizonte, em 2018 voltou a ser polarizada por Sao
Paulo, e agora também acrescida por Ribeirdao Preto. Em 2007, parte da microrregido de Passos ja era
polarizada por Franca e Ribeirdo Preto, mas, se naquela classificacdo apenas municipios pouco
populosos estavam nesta situagdo (ANDRADE, 2014), na de 2018 Ribeirdo Preto passou a polarizar,
também, o importante municipio de S@o Sebastido do Paraiso, fazendo com que, na regido de

influéncia de Passos exista apenas um centro intermedidrio, Piumhi, que ndo faz parte da
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Macrorregido do Sul de Minas, mas sim da Macrorregiao de Planejamento Centro-Oeste de Minas;

na classificacdo anterior eram duas (Piumhi e Sdo Sebastido do Paraiso).

Tabela 2: Populagdo e PIB das cidades médias do Sul de Minas e suas posigdes na rede urbana regional (2018).

Populacio @ PIB (RS milhées)  Posiciio na rede Cidades com alguma centralidade no
(2020) (2018) urbana interior das redes das cidades médias
Centro sub-regional A
Alfenas; Sao Lourengo
Centro sub-regional B
i i Trés Coragoes; A.P C bu-B di
Varginha 136.602 5.512, 85 Capital Regional rés Coracdes axambu-Baependi
C Centro de zona A
Trés Pontas; Machado
Centro de zona B
Aiuruoca; Cruzilia; Lambari
Centro sub-regional B
Santa Rita do Sapucai;
Pouso Capital Regional Centro de zona A
Alegre 152.549 7:619,10 C A.P. Cambui; Ouro Fino
Centro de zona B
Borda da Mata; Paraisopolis
Centro sub-regional A
i i Alfenas
Pocos de 168.641 7.645.80 Capital Regional
Caldas C Centro de zona A
Andradas; Machado
- B
AP.Passos  118.774 2.543 83 Centro sub Centro de zona
regional A Piumhi
AP.Lavras 118216 3.046,88 Centro sub- Centro de zona B
regional A Bom Sucesso
Centro sub- Centro de zona A
.494 2.604,01 .
Alfenas 80.49 604,0 regional A Machado
1 -
AP.Itajuba = 118.150 3.244, 56 Centro sub -
regional B

Fonte: IBGE (REGIC, 1966, 1978, 1993, 2007). Organizado pelos autores.

Bem mais distante das fronteiras estaduais, Lavras, que manteve a condi¢do de centro Sub-
regional A, além da mesma posi¢do na hierarquia urbana, apresenta, como Passos, um centro
intermediario em sua regido de influéncia (ndo tinha em 2007), Bom Sucesso, também pertencente a
macrorregido Centro-Oeste. Nestes casos, Bom Sucesso e Piumhi, distantes de Divinodpolis, a
principal cidade desta referida macrorregido, estdo em areas onde a influéncia desta € baixa ou mesmo
“inexistente” (MELLO, 2015), e acabam estando, assim, mais interligadas com as sulmineiras Passos
e Lavras. Com a nova divisdo do territorio brasileiro em Regides Geograficas Imediatas e Regides
Geograficas Intermediarias®, pelo IBGE, em 2017, Bom Sucesso e Piumhi ficaram, respectivamente,

nas Regides Imediatas de Lavras e Passos, ambas na Regido Intermediéria de Varginha.

¢ Regides Geograficas Imediatas tém na rede urbana o seu principal elemento de referéncia. Essas regides sdo estruturas
a partir de centros urbanos proximos para a satisfagdo das necessidades imediatas das populagdes. As Regides Geograficas
Intermediarias organizam o territério, articulando as Regides Geograficas Imediatas por meio de um polo de hierarquia
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Pouso Alegre, dentre as cidades médias do Sul de Minas foi a que apresentou maior
crescimento populacional nas ultimas décadas, e, de mero “ponto de passagem” da ferrovia, passou
a apresentar uma maior importancia econdmica e na rede urbana regional, que fora potencializada
com a implantacao das rodovias, e mais recentemente com a duplica¢ao da Ferndao Dias (ANDRADE,
2014). Em 2007, ja era uma Capital Regional C, posi¢ao que manteve em 2018. E, se por um lado, a
oeste, sua rede perdeu a dindmica cidade industrial de Jacutinga, que passou a ser polarizada por
Campinas, e a sul a polariza¢io sobre Extrema, municipio com maior PIB do Sul de Minas’ (IBGE,
2018), para Braganca Paulista (ambas partilhavam em 2007), por outro Pouso Alegre passou a
polarizar Paraisopolis, antes pertencente a regiao de influéncia de Itajuba.

E, em uma pequena distancia de 60 quilometros que separam estas duas cidades médias, que
recorrentemente sdo associadas como uma “aglomeragdo urbana e/ou um sistema integrado de
cidades” (ANDRADE, 2014), estdo os maiores contrastes entre as dindmicas que ocorreram nos
ultimos sessenta anos na rede urbana regional. Pois, Pouso Alegre, agora polariza cinco centros
intermediarios, enquanto Itajuba ndo polariza nenhum (era um, Paraisopolis, em 2007), e estd na
menor posi¢ao hierarquica entre as cidades médias sulmineiras (IBGE: Regic, 2018); ademais, Pouso
Alegre exerce significativa centralidade sobre a regido de influéncia de Itajubd, sendo que, dos treze
municipios desta, nove eram, também, da area de influéncia pousoalegrense (ANDRADE, 2017).

Varginha e Pouso Alegre sdo as cidades principais de suas respectivas Regides Geograficas
Intermediarias. Sao estas as duas regides do Sul de Minas, sendo que Pocos de Caldas, mesmo
considerada uma Capital Regional C, por este critério estd inserida na regido de Pouso Alegre.
Entretanto, como anteriormente mencionado, por sua posi¢ao geografica, mais distante das fronteiras
estaduais, e da concorréncia com os dindmicos centros urbanos das redes paulista e fluminense, e
mesmo de importantes cidades mineiras, tais como Juiz de Fora, Divinopolis e Belo Horizonte,
Varginha ndo s6 manteve sua posi¢do de Capital Regional C, como continua tendo o maior nimero
de centros intermedidrios (nove) dentre as regides de influéncia capitaneadas pelas cidades médias
do Sul de Minas, que conta, inclusive, com quatro centros sub-regionais, sendo dois “A”, Alfenas e
o A.P. Sdo Lourenco, e dois “B” Trés Coragdes e o A.P Caxambu-Baependi.

Sao Lourenco que, mesmo por questdes demograficas nao possa ser considerada uma cidade

média (46.602 habitantes, IBGE:2020%), ampliou sua importancia na rede urbana regional, e passou

superior diferenciado a partir dos fluxos de gestdo privado e publico e da existéncia de fungdes urbanas de maior
complexidade. (IBGE: O recorte das Regides Geograficas Imediatas e Intermediarias de 2017).

7 Extrema, localizada na fronteira com o estado de Sdo Paulo, e as margens da Ferndo Dias, possui 36951 habitantes
(IBGE, 2020), PIB de R$ 9,523 bilhdes (2018), e, de acordo com OLIVEIRA (2018), recebeu grandes investimentos
industriais nas ultimas décadas, fazendo com que sua economia tenha crescido rapidamente, assim como sua populagao.
8 Somando Soledade de Minas (6.189 habitantes), que forma o A.P Sdo Lourenco, a populagio é de 52.791. Também é
viavel incluir, na aglomeragdo, o municipio de Carmo de Minas, com 14.859 habitantes (IBGE, 2020), uma vez que este
¢ praticamente conurbado com Sdo Lourengo, e ¢ considerado de “alta integragdo com o arranjo populacional” (IBGE:
Arranjos Populacionais ¢ Concentragdo Urbana no Brasil, 2015). Somando, assim, 67.650 habitantes.
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a ser um centro sub-regional A, e isso se deu pela consolidacao de sua polarizagao sobre um conjunto
de cidades, com certa proximidade geografica e relativo desenvolvimento econdémico, em que
mesclam atividades turisticas e agropecudrias. E, além de Sdo Lourenco, hd mais quatro cidades com
posi¢oes intermediarias na rede, A.P. Caxambu-Baependi, Lambari, Cruzilia e Aiuruoca, sendo as
primeiras consideravelmente integradas com Varginha, e as duas ultimas, apesar de também fazer
parte da regido de influéncia varginhense, ja estdo em uma area com menores densidades econdmicas
e demograficas, e com historicas influéncias do Rio de Janeiro e de capitais regionais como Juiz de
Fora e Volta Redonda.

Alfenas, também um centro sub-regional A, voltou a ser polarizada por Varginha, como nas
classificagoes de 1966 e 1978, e constitui importante centro de atragdo em decorréncia de suas
estruturas de saude e educagdo, além de sua significancia comercial; na regido de Alfenas, nesta
ultima classificagdo polarizada tanto por Varginha quanto por Pogos de Caldas, estd o centro
intermediario de Machado.

Em seu entorno imediato, e fazendo parte da regido de influéncia de Varginha, estdo duas
cidades dentre as mais populosas e produtivas economicamente do Sul de Minas: Trés Coracdes e
Trés Pontas; estas, juntamente com El6i Mendes, formam um sistema de cidades, que tem Varginha
em posi¢des geograficas e funcionais centrais, que possui 301.894 habitantes e Produto Interno Bruto
de 9,68 bilhdes de reais (IBGE, 2020; 2018%). Tal condigdio, favorece a existéncia de diversas
estruturas comerciais ¢ de prestagdes de servigos em Varginha, que atendem aos moradores do

municipio, mas também dos habitantes dos espacos urbanos e rurais de sua area de influéncia.

4. A CIDADE MEDIA DE VARGINHA E AS NOVAS CENTRALIDADES

Locais onde geralmente ocorreram a fundagao e o inicio da formagao de uma cidade, as areas
centrais frequentemente sdo (ou foram) as regidoes mais valorizadas, em termos econdomico e de status
social, por conciliar os espagos para praticas diversas, como comércio, administragdo publica,
prestacdo de servigos, recreagdo, religido, atividades artistico-culturais, dentre outras, e por abrigar
as construgdes com importantes representatividades funcionais e simbdlicas, como templos
religiosos, edificios publicos, agéncias bancarias, clubes, espacos culturais, € mesmo as residéncias
das elites.

Em Varginha, no centro da cidade, localizado em uma area mais elevada em relagdo ao
entorno, foram implantadas, desde o inicio da urbanizagdo, a Igreja Matriz ¢ a Camara Municipal,

enquanto em direcdo ao fundo de vale encontra-se a antiga Estacdo Ferroviaria (Figura 10). E, nas

9 Trés Coragdes possui 80.032 habitantes, Trés Pontas 56.940 e El6i Mendes 28.320 (IBGE, 2020); quanto ao PIB, o de
Trés Coragdes ¢ de R$ 2,31 bilhdes, de Trés Pontas R$ 1,35 bilhdo, e E16i Mendes R$ 0,511 bilhdo (IBGE, 2018). As
informagdes referentes a Varginha estdo na tabela 2.
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proximidades destes locais foram se desenvolvendo estruturas voltadas ao comércio, as prestacoes de

servigos, as praticas artistico-culturais, dentre outras.

Av. Rio Branco
R. Presidente Anténio Carlos
R. Delfim Moreira

R. Presidente Alvaro Costa

R. S30 Paulo

E. Deputado Ribeiro de Resende
R. Wenceslau Braz

1 Igreja Matriz
2 Camara Municipal
3 Cine Rio Branco
4 Theatro Capitolio
3 Estacdo Ferrovidria
6 INSS
7 Mercado Municipal

Fonte: Google Earth (Organizado pelos autores).

A Avenida Rio Branco, bem como as principais ruas do centro da cidade, demonstradas pela
figura 10, possuem diferentes estruturas do setor tercidrio, que revelam sua importancia secular na
cidade. A regido proxima a Estacdo Ferroviaria, desde sua fundagdo no periodo oitocentista,
movimenta a cidade com fluxo de pessoas, o que torna o trecho desde entdo, favoravel ao
aparecimento dos primeiros comércios basicos e servigos, como a primeira institui¢do bancaria na
cidade (VEIGA, 1874, 1884; SALES, 2003; FERREIRA, 2017). Estes elementos, em proximidade
como a Camara Municipal, revelam, portanto, desde a fundagdo da cidade, o intuito inicial do
agrupamento do poder publico e econdmico no centro da cidade.

Na atualidade, as ruas que interligam a regido da Esta¢do Ferrovidria até a Avenida Rio
Branco, sdo portadoras de diversos estabelecimentos comerciais, dos mais diversos portes, € também
edificacdoes com diversas finalidades, dentre elas moradias; enquanto a avenida ¢ marcada pela
expressiva presencga de institui¢des bancarias, e, por sua historica importancia funcional e simbdlica,
passou por diversas obras para melhorias paisagisticas.

Assim como ocorreu em outras cidades médias brasileiras e do Sul de Minas, Varginha

apresentou significativo crescimento populacional, que refletiu na expansao de sua area urbana, no

periodo entre 1980 e 2021 (Figura 11).
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Figura 11 - Mapa de expansdo urbana de Varginha, entre os anos de 1984 ¢ 2021.
Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica.

Entre 1980 e 2021, condicionantes econdmicos, demograficos, politicos e socioculturais
favoreceram novas dinamicas espaciais, que, dentre outras coisas, interferiram na expansao urbana
de Varginha, assim como na maior fragmentagdo do espago. A presenca de importantes rodovias,
aliada com a influéncia de Varginha em um amplo setor da regido do Sul de Minas, colaboraram
efetivamente para a formagao e consolidagao de novas areas de comércio e de prestagdes de servigos
no espago urbano local. A atracdo de pessoas provenientes de municipios da regido favorece nao s
a abertura e expansdo de estabelecimentos, mas, também, a apropria¢do de areas voltadas as fun¢des
terciarias na cidade, formando novas centralidades com atratividades locais e regionais.

Os subcentros e as novas centralidades sao formados nas cidades, devido a dispersao
geografica das atividades econdmicas, mas também, associadas a toda uma conjuntura espacial que a
cidade adquire, como a constru¢cdo de novos bairros residenciais, para atender a demanda de
moradores, inclusive migrantes atraidos pelas oportunidades profissionais que a cidade proporciona,
mas, também, devido as demandas de pessoas, por produtos e servigos, provenientes de outros
municipios polarizados por Varginha. Essa “dispersao espacial das atividades econdmicas contribui
para uma procura de novas formas de centralizacao territorial” (RODRIGUES, FARIA, 2017, p. 03).

Sendo um ponto de convergéncia de pessoas, informagdes e dinheiro, as centralidades

tornam-se dispersas do centro geografico e formam novos subcentros; que, por sua vez, podem ser
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gerados por shoppings, eixos comerciais, centros especializados etc. (PEDROSO, 2007, SPOSITO,

2013). As novas centralidades na cidade de Varginha sdo demonstradas na figura 12.

Legenda:

== Regido do Aeroporto
== Shopping

== (Centroda Cidade

=== Avenida Princesa do Sul

Demais Avenidas importantes

Google Earth

I CET TE

i,

Figura 12 - Area central e importantes vias e centralidades de Varginha.
Fonte: Google Earth (Organizado e modificado pelos autores).

A facilidade de acesso por avenidas, que sdo diretamente interligadas com a MG-167 ¢ a
BR-491, ¢ um dos fatores que possibilita a ampliagdo do setor terciario em areas externas ao centro
da cidade, formando consequentemente novas centralidades. “Na escala intraurbana, o fendmeno da
‘dispersao urbana’ estd alterando a morfologia urbana tradicional, gerando novas centralidades e
novas periferias” (SOARES, 2006, p. 01). Sdo trés as principais areas no espago intraurbano de
Varginha, que possuem centralidades relevantes para pessoas do municipio e da regido: a Avenida
Princesa do Sul, a regido do Aeroporto e o Via Café Garden Shopping.

A Avenida Princesa do Sul, que possui ligagdo direta com o centro da cidade'®, e sua
extensao no trecho urbano da BR-491, apresenta forte presenga de estabelecimentos de grande porte,
e de atratividade regional, do setor tercidrio. Na area hd um significativo adensamento de
concessionarias de veiculos (Fiat, Ford, Caoa Chery, Chevrolet, Hyundai, Honda, Nissan, Renault,
Toyota e Volkswagen), bem como aloca dois grandes supermercados (Bretas e o Alvorada'!), filiais
de agéncias bancarias da Caixa Economica Federal, Bradesco e Santander, e estabelecimentos do

setor terciario, como a sede do IPD Laboratorios e Trevisan Moveis. Ainda, ao longo da Avenida

19 Em ligagdo com a Avenida Francisco Navarra.
' Ambos possuem mais de um estabelecimento pela cidade.
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Princesa do Sul e ruas adjacentes a mesma, se encontram orgaos publicos, tais como Policia Federal,
Superintendéncia Regional da Fazenda, Justi¢a Federal.

Localizada na zona sudoeste da cidade, a regido do Aeroporto encontra-se acompanhada de
estruturas importantes para a cidade, e mesmo para a regiao, como Porto Seco, Centro Universitario
do Sul de Minas (UNIS), algumas industrias, empresas de beneficiamento e exportagao de café, dentre
outras estruturas que favoreceram a expansio urbana'’ da cidade nesta direcio, e também a
constitui¢do de novas centralidades. As margens da rodovia BR-491, tem facil acesso as pessoas e
mercadorias provenientes de municipios da regido.

O Via Café Garden Shopping de Varginha foi inaugurado no ano de 2016, em uma
localizagdo proxima ao centro e as margens da BR-491 e, desde entdo, reordena as centralidades
varginhenses, bem como as novas dindmicas comerciais € socioculturais. Os shoppings centers sao
pontos de centralidades desde os anos sessenta, com a instala¢do do primeiro no pais (Iguatemi, em
Sao Paulo), e, vistos como “signos e icones da modernidade e desenvolvimento”, inicialmente se
proliferaram nas metropoles para, posteriormente, serem instalados nas cidades médias (OLIVEIRA
JUNIOR, 2011). Sendo assim, mesmo que tardiamente, em Varginha também incide o processo de
reordenamento de centralidades, onde os espagos de consumos e entretenimentos que nascem
descentralizados no municipio, pertencentes ao shopping center, apresentardo “uma disputa” em
relacdo ao centro da cidade quanto as suas atratividades.

Os estabelecimentos presentes no shopping em Varginha, sdo os mais diversos, desde redes
de fast food (MC Donald’s, Burguer King, Bobs, Spoletto), lojas de roupas e calcados (Renner,
Riachuelo, World Ténis) e de variedades (1 a 99 e Lojas Americanas), que, ao serem implantados,
constituiram “novidades” na cidade e mesmo na sua regido de influéncia. Mas ha também comércios
e servicos que se deslocaram desde o centro da cidade, ou abriram uma filial no shopping, como sao
os casos da Ariane Joias, Agéncia da SICOOB, Arezzo, Cacau Show, Calgados Bomfim, Game
Power, Karina Casa e Conforto, Lojas Havaianas, Lojas Edmil, Otica Chilli Beans, O Boticario, Track
& Field, dentre outras, bem como a academia Body Health, que possui uma filial na Avenida Princesa
do Sul e outra no shopping.

Para além das atividades comerciais, o Via Café Garden Shopping aloca as Unicas salas de
cinema da cidade na atualidade, fortalecendo sua atratividade neste sctor de entretenimento, antes
presente apenas na area central. Por sua vez, a migracao da Unidade de Pronto Atendimento (UAI),
que ¢ o orgao onde se retira documentos pessoais, inclusive passaportes, para o shopping, ¢ outra

estratégia que favoreceu o aumento de suas centralidades, ja que moradores do municipio e da regido,

12 Empreendimentos do setor imobiliario.
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necessitam entrar no shopping para a emissao de tais documentos, o que, por vezes, podem incentivar
o consumo de produtos, servi¢os e entretenimento nos estabelecimentos locais.

Varginha, portanto, apresenta uma reestruturacdo das centralidades de seu espago
intraurbano e nas relagcdes entre cidades de sua regido de influéncia. Trata-se de um “processo
continuo de estruturacdo-desestruturacao-reestruturacao das estruturas urbanas” (OLIVEIRA
JUNIOR, 2008, p. 73), que ¢ visualizado principalmente em proximidades com os shoppings, onde
as verticaliza¢des, novos empreendimentos e remodelamento da paisagem urbana tomam forma no
entorno (SOARES, 2006, SPOSITO, 2011), como comeca a ocorrer, em Varginha, com o Via Café
Garden Shopping.

Para favorecer a acessibilidade foi implantada, na ltima década, uma avenida que interliga
a BR-491, nas imediagdes do shopping, com outros setores da cidade de Varginha, o que motivara
ainda mais a construc¢ao de residéncias, mas também de novas estruturas voltadas ao setor terciario.
Nas novas centralidades ha importantes articulagdes com os diversos setores da cidade média de
Varginha, mas também suas localizacdes e funcionalidades favorecem a atratividade e a
acessibilidade para os moradores da sua area de influéncia, em especial os residentes em municipios
proximos e expressivamente populosos, como Trés Coracdes, Trés Pontas e El6i Mendes, mas,

mesmo que em menor frequéncia, também de outras cidades médias, como Lavras e Alfenas.

5. CONSIDERACOES FINAIS

As influéncias externas (importantes metrdpoles e “grandes cidades médias™), os sistemas
de transportes, a extensdo territorial e a falta de efetiva integragdo regional, ndo favoreceram a
presenga de um centro urbano que polarize todo o Sul de Minas. Devido a isso hd uma rede urbana
descentralizada, onde cidades médias como Varginha, Pogos de Caldas, Pouso Alegre, Passos,
Itajuba, Lavras e Alfenas exercem polarizagdes em seus entornos, a0 mesmo tempo em que o Sul de
Minas recebe importantes e duradouras influéncias de areas externas.

A posicdo geografica de Varginha, mais “central” no conjunto da regido sulmineira,
associada com as estruturas existentes no municipio, fazem com que a cidade tenha sido classificada
nas mais altas posi¢des nos estudos sobre a rede urbana regional. Isto favorece a afluéncia de
migrantes, que passam a residir no municipio pelas ofertas profissionais, educacionais e mesmo
socioculturais. Ao mesmo tempo, como ocorre em outras cidades médias brasileiras, Varginha passa
a alocar “modernidades”, como no setor de comércio (concessionarias de veiculos de diversas marcas,
redes de fast food...), e de entretenimento (futebol, a exemplo do Boa Esporte, que disputa importantes
torneios; e festivais musicais, como o Rog¢a’n Roll), e, mais recentemente o Via Café Garden

Shopping, e estas estruturas e eventos atraem pessoas de municipios de sua area de influéncia.
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Estas novas dindmicas socioespaciais exercem influéncias na produgdo do espago urbano de
Varginha, e nas agdes de seus agentes sociais. O Estado, por meio da implantagdo de vias, os donos
dos meios de produgao, através da criagdo de grandes estruturas comerciais, de prestacdes de servigos
ou de entretenimento, acabam, direta e indiretamente, beneficiando os proprietarios fundiarios e os
agentes imobiliarios, que promovem novos usos € valores mercantis ao solo urbano. Devido a essas
mudangas, o centro que historicamente tinha o protagonismo em termos de atratividades para
moradores do municipio, mas também de cidades e espacos rurais de sua area de influéncia, agora ja
comeca a ser ameagado por outras areas, dentre elas os subcentros e especialmente as novas
centralidades, a exemplo do shopping center. Com isso hd uma reestruturagao no espago intraurbano
de Varginha, com a maior seletividade do territorio, seja para as atividades econdmicas, mas também

para moradias, colaborando, assim, para aumentar as desigualdades socioespaciais.
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