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Segundo dados do Ministério das Cidades, nas Ultimas quatro décadas o Brasil sofreu
mudangas significativas em seu perfil demografico passando de um pais com ocupacéao
populacional majoritariamente rural para predominantemente urbana, com 80% de seus
habitantes vivendo nas cidades. Esse processo levou a formacdo de grandes centros
metropolitanos que ocupam extensas areas geograficas com massiva concentra¢do de pessoas
que, a procura, seja de bens e servicos ou oportunidades de qualificacdo e emprego, passaram
a realizar deslocamentos diarios cada vez maiores e mais demorados. Tal fato, associado a
ineficiéncia e ao alto custo dos servicos de transporte publico, contribui para a criacdo e
aumento dos congestionamentos e da lentiddo no transito levando & diminuicdo da
acessibilidade e da mobilidade urbana e, consequentemente, a perda da qualidade de vida.

A acessibilidade urbana refere-se a possibilidade de atingir determinado lugar.
Significa ter disponibilidade de acesso, partindo de um ponto qualquer, a todos os lugares de
uma regido, por meio de vias de transportes. Significa também dispor de ciclovias e de
calcadas que garantam acesso e seguranca a todos os portadores de necessidades especiais.
Pode ser até mesmo utilizar o automdvel particular sem passar por custosos e desgastantes
engarrafamentos. Ja a Mobilidade Urbana refere-se a facilidade com a qual o deslocamento
pode ser feito. Tomando como exemplo o caso de um pedestre, ter mobilidade urbana é poder
tomar um 6nibus com a garantia de que se chegara ao destino no horéario desejado. Significa
também prover a cidade de alternativas eficientes de transporte para aqueles que ndo desejem
utilizar seu veiculo particular.

E neste sentido que os temas “acessibilidade e mobilidade” tém sido intensamente
debatidos buscando solugdes, por meio da adocdo de politicas urbanas efetivas, que consigam
desatar o nd no qual se transformou o transito nos centros urbanos. Uma recente iniciativa foi
a proposta de estruturacdo do “Observatorio da Mobilidade Urbana da Regido Metropolitana

de Belo Horizonte”, no qual representantes do Governo Estadual, das Prefeituras Municipais
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da Regido Metropolitana, do CREA-MG, da sociedade civil e da PUC Minas, possam
analisar, criar e discutir propostas vidveis para a constru¢do de uma politica de mobilidade
urbana sustentavel e eficaz.

Como consequéncia das discussdes relativas a estruturacdo do “Observatério da
Mobilidade Urbana” estd surgindo varias propostas e acfes. Listamos abaixo algumas das
mais interessantes.

Na PUC Minas, o grupo de pesquisa em Mobilidade Urbana, surgido a partir dos
cursos de Tecnologia em Logistica e de Engenharia de Producdo tem buscado promover
iniciativas de carater integrado através de estudos sobre acessibilidade e mobilidade
envolvendo alunos e professores de vérias areas da Universidade tais como Logistica,
Engenharia, Arquitetura, Geografia, Ciéncias Sociais e outras. Todas as acGes buscam
identificar e incentivar atividades académicas, de pesquisa e de extensdo com o objetivo de
compor um rico inventario de conhecimentos sobre mobilidade e logistica urbana que integre
a base de dados do referido Observatorio.

Segundo a Agéncia de Desenvolvimento da Regido Metropolitana de Belo Horizonte
(ARMBH), que atua na busca de solu¢des para os problemas de mobilidade urbana, o desafio
é a criagdo de solucBes para o0 caos urbano advindo do constante crescimento demografico.
Esses problemas devem ser analisados por meio de ferramentas e metodologias como a
pesquisa “Origem e Destino”, realizada na Regido Metropolitana de Belo Horizonte (RMBH),
que busca caracterizar e qualificar a populacdo usuaria de transporte publico e privado, a
movimentacdo de cargas na RMBH, quantificar as viagens diarias e a situacdo atual de uso da
malha ferroviaria da RMBH e arredores para transporte metropolitano e regional de
passageiros.

Desde 2012, a BHTrans, autarquia responsavel pelo gerenciamento do tréansito na
capital mineira, atua com base no Plano de Mobilidade de Belo Horizonte (PlanMob), que foi
desenvolvido a partir dos estudos sobre mobilidade e tem com objetivo mostrar quais areas
requerem maior atencdo e como devem ser realizadas as acOes de intervencdo urbana, indo
desde a implantacdo de ciclovias aos sistemas de transporte coletivo, tudo isso focado ao um
cenario futuro, em 2020. O resultado disso pode ser visto na aplicacdo do sistema BRT nos
corredores Cristiano Machado e Antonio Carlos, na série de intervencdes realizadas na Area
Central, visando o aumento da fluidez, denominada “Mobicentro” e as obras do programa da
prefeitura “VIURBS”, que tem como objetivo a criagdo de vias e corredores de deslocamentos

alternativos.
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Ja o0 Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Minas Gerias (CREA-MG),
através de sua Camara Tematica, realizou estudos e debates que culminaram na proposta de
construcdo de quatro corredores de transporte de alta e média capacidade, partindo das
cidades de Santa Luzia, Ribeirdo das Neves, Ibirité e Betim. Nesses estudos, a escolha do
modo de transporte foi feita considerando varios aspectos, como volume de passageiros,
declividade e ocupacéo do terreno, disponibilidade de or¢camento e energia, entre outros.

Segundo a ONG “Movimento Nossa BH”, a mobilidade urbana tem sido um dos temas
mais discutidos no contexto urbano, por conta dos problemas advindos da falta de
planejamento das cidades e do incentivo ao automovel individual: poluicéo visual, sonora e
ambiental, congestionamentos, excesso de tempo perdido no transito, custos a satde publica
advindos da poluicdo, dos acidentes e do proprio estresse, entre outros. Em 2011 langou o seu
Sistema de Indicadores (SI), uma ferramenta de conhecimento e mobilizacdo social que, por
meio de 73 indicadores, retrata os desafios e as desigualdades internas da cidade, permitindo
diagnosticar, planejar, monitorar e exercer o controle social.

A “Tarifa Zero” é uma proposta de democratizacdo do transporte publico encabecada
pela ONG de mesmo nome. PropBe que o transporte deve ser financiado pelo orcamento
publico, ao invés de ser cobrado no momento do uso. Os recursos arrecadados deverdo ser
através de um Fundo de Transportes, no qual quem pode mais paga mais, quem pode menos
paga menos e quem ndo pode ndo paga. Esta campanha atualmente coleta assinaturas para um
projeto de lei de iniciativa popular a ser entregue a Camara de Vereadores.

Nesse contexto, a PUC Minas, através do Grupo de Mobilidade Urbana, tem atuado de
forma qualificada na producéo e no compartilhamento de conhecimentos que contribuam para
a elaboracdo de propostas e acdes que possam melhorar a acessibilidade e mobilidade urbanas

e, consequentemente, a qualidade de vida do cidaddo metropolitano.
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